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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatici

n ultima perioads tot mai multe foruri de specialitate solicitd aplicarea unor misuri de
utilizare eficienti a energiei in mediul urban, care si contribuie la combaterea schimbidrilor
climatice, solicitare mtemeiata pe fapte obiective, daci se tine cont de faptul ¢i aproximativ
72% dintre cetatenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totald si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate an o lungime mai mica de 5 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a cilatoriilor pe distante scurte,
orasele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin recrientarea citre
deplasarile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numidrul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeand ramdne foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 26000 evenimente ih anul 2013, O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Luropa se concentreazi in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic —pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numdrul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scizut cu numai 39% comparativ cu 49% 1in cazul
conducitorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situdndu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuilori, silueazd Roménia pe primul loc in rindul slalelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, in anul 2013, in conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 52 victime la 1
milion de locuitori. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutiera urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special Tn randul
participantilor la trafic vulnerahili.
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Esle necesara o schimbare radicald in ceea ce privesle modul de abordare a mobilitdlii
urbane pentru a se asigura ¢a zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai
sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transpert competitiv si eficient
din puncl de vedere al resurselor sunl indeplinite. Tn acesl sens, Comisia Europeani
sprijina orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urband, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila,

Un Plan de Mobhilitate Urbana Durabila (PMUD), asa cum este definit in documentul
recuncscut de Comisia Europeana "OrientGri. Dezvoltarea si implementarea unui Flan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetdfenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, in vederea
cresgterii calitatii viefii. Acesta se bazeazd pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabild are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolugie si identifici misuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul dc mobilitate urbana durabila intocmit pentru orascle si municipiile incluse in
arealul proieclului de dezvollare zonald "Linie verde de vutobuze electrice intre Petrilu -
Petrasani - Aninoasa - Vulean - Lupeni - Uricani — Green Line Valea Jiului” stabileste modul in
care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al
mobilitdtii urbane durabile, agsa cum au fost definite si implementate la nivel european.
Aceste concepte sunt particularizate la specificul arealului Vaii Jiului (format din
Municipiile Petrosani, Vulcan, Lupeni si Orasele Petrila, Uricani, Aninoasa), urmarind
maximizarea efectelor aduse prin imbunititirea indicatorilor de mobilitate pe termen
seurt (201 8-2020) si mediu (202-2023).

Totodatd, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea
continua si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula
obiectivele intr-o adaptare permanenti la dinamica mediului urban. Spre deosehire de
abordirile traditicnale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjurator, dezvoltare
economicy, politici sociale, sinatate, siguranfi etc.), intre diferitele niveluri de autoritate
publicad si intre autoritatile invecinate.

Prezenlul plan prezinld o viziune suslenabilda de dezvollare penlru zonele urbane si
periurbane ale Municipiilor Petrosani, Vulcan, Lupeni si Oraselor Petrila, Uricani, Aninnasa)
si [ine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”. Nu in
ullimul rand, Lrebuie sublinial (aplul ¢a planilicarea penlru viilorul orasului in cadrul
PMUTD este centratd pe cetateni. Cetatenii celor sase municipii §i orase, precum s§i ai
localitatilor componente/apartinatoare ale acestora, in calitate de cilatori, cameni de
afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solufiei, realizarea
planului de mobilitate urbana durabila insemnand “Planificare pentiu namenii din Valea
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Jiului {din Municipiile Petrosani, Vulcan, Lupeni, Orasele Petrila, Uricani, Aninoasa, si
lacalitdtile componente/ apartindtoare”).

Scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mohilitdfii in aria de studiu,
acesta urmand a functiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea proiectelor si
masurilor finanfate prin Programul Operalional Regional 2014 - 2020 (si programele
operafionale din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale,
dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes national care influenteaza
mobilitatea in aria de studiu.

Urmare a abordarii integrate sustinuta de catre Comisia Eurapeand, elaborarea corelati a
Stratcgiiler Integrate de Dezvoltare Urbani si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) reprezinti o conditie necesard de bazd in vederea finantirii proiectelor de
mobilitate urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionali), in cadrul
Programului Operational pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020. Conform prevederilor
Ghidul solicilanlului, Condilii specifice de accesare a fondurilor Tn cadrul apelurilor de
proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 Regiuni, POR/2017/3/3.2/1/B1 5l
POR/2017/3/3.2/1/1TI, Axa Prioritara 3, Prioritatca de investitii 4c, Obicctivul specific 3.2
- Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazalid pe planurile de mobilitale urbana
durabild, existenta documentului strategic "Plan de mebilitate urband durabild” reprezinti
criteriul fundamental pentru finantarea proiectelor care vizeaza imbunatifirea mobilitigii
la nivel urban prin intermediul Programului Operational Regional 2014-2020, obiectivul
specific mentionat. in cadrul PMUD care acoperd arealul celor sase localititi din Valea Jiului
se identificd si se precizeazd clar care sunt masurile si proiectele finantabile prin POR
2014-2020.

In acest context, PMUD al municipiilor si oraselor din Valea Jiului are un rol esential in
accesarea finantirii In cadrul axei mentionate. In cadrul documentului strategic se
identifica si se precizeaza clar care sunt componentele portofoliului de masuri / actiunile
de interventie finantabile prin POR 2014-2020. Prin implementarea masurilor / actiunilor
de interventie propuse se estimeazi solutionarea probleme identificate in etapa de analiza
a situatiei actuale sau care sunt considerate ca strategice Tn contextul asigurarii unei
mobilitati urbane durabile In aria de studiu, acoperind pericada 2017 - 2023,

Masura cea mai importantd o constituie proiectul de dezvoltare zonala “Linie verde de
autobuze electrice intre Petrilo - Petrosani - Aninoasa -Vulcan - Lupeni - Uricani — Green Line
Vilea fivlui” penlru care se va solicila linanlare in cadrul Programului Operalional Regional
(POR] 2014-2020, Axa prioritara 3 - Sprijinirea tranziliel cdtre o ecohomie cu emisii
scidzute de carbon, Prioritatea de investifii 4e - Promovarea unor strategii cu emisii scizute
de dioxid de carbon pentru loale Llipurile de lerilorii, in special penlru zonele urbane,
inclusiv promovarea mohilitatii urbane multimodale durabhile si a masurilor de adaptare
relevante pentru atenuare, Obiectiv specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazatd pe planurile de mobilitate urband curabild care promoveazid dezvoltarea
sistemelar de transport care functioneaza cu "energie verde”.
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Un all scop esenlial al PMUD esle delinil de Lepea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind
anienajarea teritoriului si urbanismul, republicatd cu completarile si modificarile ulterioare
in anul 2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG)
Lrebuie sa includa prinlre allele si un Plan de Mobilitale Urbana [Arl 46, liL. e, inlrodusa
prin punctul 23 din Ordonanja de Urgenta nr. 7/2011 incepiand cu 13.07.2013). Acesta
reprezintd ¢ documentatie complementard strategiilor de dezvoltare teritoriald si
planurilor urbanislice generale,

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriile unitdtilor administrativ-
teritoriale ale Municipiului Petrosani, Municipiului Vulcan, Municipiului Lupeni, Orasului
Petrila, Orasului Uricani si Orasului Aninoasa, situate in Regiunea de Dezvoltare Vest a
Raminiei, in sudul judetului Hunedoara (figura 1.1).
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Alegerea arealului acoperil de Planul de Mobilitale Urbana Durabila penlru municipiile si
orasele din Valea [inlui s-a realizat prin corelarea cu prevederile Planurile de Urbanism
General ale celor sase localititi, aflate Tn vigoare sau in diferite etape de elaborare/avizare,
si lindnd seama de relaliile de Lransporl cu leriloriile Tnvecinale.

De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD s-a tinut seama de omogenitatea
crescutd in ceea ce priveste dezvoltarea sociali, economica, dezvoltarea transporturilor
(inclusiv a sistemului de transport public) si considerente de utilizarea teritoriului.

Sintetizand, scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila elaborat este de imbunitatire a
accesibilitatii in zonele urbane si periurbane, de asigurare a mobilitatii durabile, precum si
a uner scrvicii de transport de calitate ridicata in interiorul zonceler urbanc / interurbanc si
pe arterele de penetratie catre acestea, obiectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor
descrise mai sus si reprezentate in figura 1.2.
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Figura 1.2, Caracteristicife generale ale PMUD pentru municipiile si orasele din Valea Jiufui

Planul de Mobilitate Urbana Durabila intocmit pentru cele sase aseziri urbane din Valea
Jiului urmareste indeplinirea urmatoarelor obiective fundamentale:

= Accesibilitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul catre
destinatii in care se desfasoara activitdti esentiale pentru toate categoriile de
utilizatori;
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Dezvoltare economicd - sislemul de lransporl si mobilitale va sprijini
desfisurarea activitatilor economice Th municipiile si orasele din Valea Jiului, in
conditii de dezveltare durabila;

Siguranta - sislemul de Lransporl si mobililale va urmari reducerea numarului de
victiine provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul participantilor la
trafic vulnerabilj;

Protejarea Mediului - sistemul de Lransporl si mobililale va urmadri reducerea
impactului negativ asupra mediului [emisii de poluanti, de gaze cu efect de ser3,
Zgomot);

Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat citre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabila si
la cresterea calitatii vietii in municipiile si orasele din Valea Jiului, precum si in
localitatile componente /apartinatoare,

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de meobilitate si finidnd cont de
obiectivele urmarite pentru Municipiile Petrosani, Vulcan, Lupeni si Orasele Petrila,
Uricani, Aninoasa din Valea Jiului, se poate evidenfia faptul ca masurile recomandate prin
PMUD urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban/interurban care:

-

_}

+

o

!

Este accesibil si raspunde nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mebilitatea;

Echilibrenzi si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de fa cetdteni, intreprinderi si industrie;

Traseozd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

fntruneste cerintele de durabilitate pundnd fn balantd nevoie de viabilitate
economicd, echitate sociald, sandtate gi cafitate & mediufui fnconjurdtor;

Optimizeazé eficienta si eficacitatea costurilor;

Utilizeazd maoi bine spativl urban, precum si infrastyuctuva si sewviciile de transport
existente;

Imbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdndtatea publicd;
Imbundtiteste siguranta si securitatea traficului;

Reduce polugrea aerufui si poluareo fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumud de energie;

Contribuie Ia 0 performaontd generald mai bund g refelei transeuropene de transport 5i
a sistemului etiropean de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care se
confrunti societatea actuald. Municipiile si orasele din Valea Jiului au cunoscut in ultimele
decenii mari schimbéri sociale, culturale si economice care au influentat in mod clar

modelele de mahilitate. Factori precum variatia venituriler, dezvoltarea pietelor de
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consum, dinamica locurilor de muncd, creslerea indicelui de molorizare, genereazd
provocari continue pentru a satisface noile nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit
endemica in erase si ii sunt asociate externalitati precum: poluarea atmosferica, poluarea
sonord, consumul de energie, impaclul negaliv asupra sanalalii, deleriorarea spaliilor
comune, costuri, pierderea de competitivitate, excludere sociala, etc. Acest plan strategic
este realizat pentru a construi o viziune de dezvoltare a municipiilor si oragelor din Valea
Jiului, care sa le asigure calilalea de asezari urbane muodel din puncl de vedere al
durabilitatii. Acesta reprezintad un plan de lucru care urmareste schimbari ale
comportamentului de deplasare al cetdfenilor prin corectarea abaterilor, astfel incit
acestia sa Isi recapete teritoriile urbane dedicate In momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru asezarile urbane din Valea Jiului reprezinti
instrumentul de planificare si management pe care autoritatile publice il pot folosi pentru a
structura politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de
imbunatatire a calititii mediului, a competitivitatii si sigurantei. Acesta Tncorporeaza
tehnologii de informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului urban.
Din punct de vedere structural cuprinde analiza stdrii initiale, construirea viziunii,
stabilirea obiectivelor si tintelor, alegerea politicilor si a masurilor, comunicarea activi,
monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor invitate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild intocmit pentru arealul format din cele trei municipii
si cele treil orase din Valea Jiului cuprinde actiuni grupate in planuri sectoriale privind
urmatoarele tematici de mobilitate:

1. Interventii majore asupra retelei stradale - sunt propuse solutii de adaptare a retelei
existente astfel incit sa se asigure Tmbunitdtirea circulatiei, ca urmare a distributiei
fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitdtii teritoriale si reducerea costurilor externe;

2. Transport pubiic — planul oferd o strategie pentru a imbunatati calitatea, securitatea,
integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public, acoperind componente de
infrastructura, mijloace de transpott si tehnici de operare (managementul traficului};

3. Transport de morfd - prezintd masuri de translatare cdtre zonele periferice a
traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfa, precum si de imbunaitatire a
eficientei logisticii urbane [livrarea marfurilor in mediul urban, reducand factorii externi
adiacenti precum zgomot, emisiile de C03, emisiile de substante poluante);

4. Mijloace {sisteme) adilernative de mobilitate — planul include un pachel de masuri de
crestere a atractivitatii, sigurantel si securititii mersului pe jos si cu bicicleta.
Dezvoltarea de noi infrastructuri velo, amenjarea de trasee pietonale ia in considerare si
alle opliuni in alara celor amplasale de-a lungul rulelor de transporl molorizal. Cu
scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, sunt propuse campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utilizare a
spatiilor dedicate circulatiei publice $i pentru orientarea citre modurile de transport
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durabile (biciclela). Se va pune accenl pe [ormarea unei conduile prevenlive a
conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor;

5 Managementul traficuiui — element cheie pentru planificarea mohilitdti urbane,
managementul traficului sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si
gestionarea operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin
prezentarea unor optiuni de mobilitate durabili. Tn ceea ce priveste siguranta circulatiei,
la realizarea PMUD pentru agezarile urbane din Valea Jiului acest aspect a lost
considerat In toate etapele de elaborare, masurile de reglementare si educare in
domeniul sigurantei rutiere completand paleta de proiecte propuse in domeniul
managementului traticului;

6. Zone cu nivel ridicat de compiexitate - complementar solutiilor deja implementate in
zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari ale spatiului public si
reglementari ale circulatiei astfel incat sa se asigure accesibilitate si siguranta pentru
deplasirile pietonale (inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale] si cu bicicleta;

7. Structura Iintermodald 5i operatiuni urbanistice necesare — masurile propuse in
PMIID contribuie la o mai hund integrare intre modurile de transport disponibile;

8 Aspecte institubionafe - sunl  propuse  inlervenlii  penlru  monilorizarea
implementarii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiel europene si nationale in
domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilitatii propuse s-a realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu,
denumit "A face ceva”. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planwdui de
amenajare a teritorivlui national - Sectiunea a IV-a Retequa de localitd@ti, Municipiile
Petrosani, Vulcan, Lupeni si Orasele Petrila, Uricani, Aninoasa nu sunt de rang [ si nu se
impune dezvoltarea a mai mult de un scenariu.

Costurile totale necesare acoperirii in intregime a masurilor / actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenarinlui definit pentru perioada 2017-2023 sunt de 56.154.441 FUIR.

In urma implementirii Planului de Mobilitate Urbani Durabil4, locuitorii municipiilor si
oraselor din Valea [iului se vor bucura de o viatda mai sanitoasa si de un mediu urban mai
atractiv, in care spatiul public va fi utilizat intr-un mod mai eficient.

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

In legislatia nationald, conform Legii 35072001 privind amenajarea teritariului si
urbanismul, actualizatd in iulie 2013, Planul de Mobilitate Urbana (PMU) reprezinta
instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriald a localitatilor din zena periurbana / metropolitana cu nevoile de mebilitate si
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transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46, planul urbanistic
general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizel evolufiel istorice, precum 5i «
previziunilor economice si demografice, precizdnd nevoile identificate In materie de
dezveltore economicd, sociald si cultiralli, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente pubfice gi servicii;

b} strategia de dezvoltare spatiali a localitdtii;

c} regulamentul focat de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentri implementare si progromul de investitii publice;

e) planiul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013:

EEFREE

localititilor si a relatiel intre acestea, diversificarea i utilizarea sustenabild a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic $i de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de
muobilitate si transport;

—» Planul de mobilitate urbana se adreseazad tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfi si pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare
sall in stationare;

—» P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala initiatoare si poate fi
realizat $i pentru teritoriul unitdtilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbana sau metropolitana, care este deja instituitd sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

—» Pe baza referatelor elaborate de catre structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritoriului si urbanismului si de catre structura de specialitate Tn domeniul
transportului, P.M.U. se analizeaza in cadrul unei sedinte comune la care participa
Comisia tehnich de amenajarea teritoriului si urhanism, Comisia de circulatii/Comisia
de sigurantd ruticrd si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul
primdriilor sau consiliilor judetene, si se aprobi de ciitre consiliile locale. In situatia in
care P.M.U. a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitdtilor
administrativ-teritoriale, documentatia se avizeaza de catre acestea si se aproba de
catre structura asociativa, daca are stabilitd aceastd competenta in statut;

— Avind in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si PMU, acestea pot
fi elaborate concomitent, bazindu-se pe o viziune de dezvoltare integratd la nivelul
teritoriului studiat. Tn acest sens, autorititile publice locale pot organiza grupuri de
lucru comune;
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—» Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitifii pentru persoane §i
marfd se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensimant al populatiei si locuingelor si din P.U.G., la
nivel de unitate administrativ-teritoriald si la nivel de unitate teritoriala de referinia,
necesare in vederea realizarii prognozei distributiei in profil spatial a populatiei si
locurilor de munca, precum si prin:

= gfectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiel {esantion minim 1,0 % din
tetal populatie):

= realizarea recensdmintelor de circulatie fn intersectiile principale si la intrérile fn
focalitate;

®  realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor in trafic la intrdrile
in localitate si in interiorul localitatilor, la nivel de unitate teritoriald de referinfd

— P.M.U. se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativd, in toate etapele de
elaborare fiind consultali toti actorii relevanti, cetdteni si reprezentanti ai societatii
civile, operatori de transport public si agenti economici din teritoriul studiat, care au
potential major de atragere si generare a traficului;

= P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitdfii in raport cu nevoile si
prioritifile de dezvoltare spatiald de la nivelul unitdtii administrativ-teritoriale si
urmareste urmatoarele 5 obiective:

= fmbundétdtirea eficientei serviciilor si infrastiucturii de transport;

" reducerea necesitipiler de transpert moterizat, reduceren Impactuful asupra
medivhii si reducerea consumului de energie pentiu activitdtile de transport;

= gsigurarea unhul nivel optim de accesibilitate in cadrul locolitdtii si In cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

= gsigurared unui mediu sigur pentru populatie;

" gsigurarea accesibifitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentiru cele cu
dizabilitdti.

— P.MU. utilizeazd mdsuri organizationale, operationale $i de infrastructurd pentru
alingerea celor 5 obieclive, ludnd in considerare urmiloarele arii de inlervenlie:

" corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

" credreq uner artere ocolitoare focalitdtilor si Inchiderea inelelor rutiere
principafie

" promovarea si creagreq refelelor de infrastructuri i servicii pentru biciclisti §i
pentri trafic nemotorizat;

" reorganizarec arterelor de circulatie In raport cu cerinfele de trafic, cu cerinfele
transportului public, nle deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de calitate a
spativfui urban,

= organizqrea stationdrii si q infrastructurilor de stationare;

" grganizareq intermodalititii si o polilor de schimb intermodal;
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= stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie {limitdri ale vitezei, fimitdri si/sau
taxdri ale accesului, restrictionarea aceesuiul vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasdrifor nemoteorizate etc.};

= restructurarea mobilitdtii tn zonele centrale istorice g1 in zona gdrilor, autogdrilor
si aerogdrifor;

= dezvoltaren retelelor de transport public;

= valorificares, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc. ] si integrarea acestora In refeaua majord
de transpert public de fa nivefu! localitdtilor si af zonelor periurbane ale acestora
pentru gsiguraren serviciifor de transport metropolitan;

= dezveolftarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranta pietonilor;

" mbundtdtiren conditiilor pentru transport si pentru lfivrarea mdrfuriior,
ergonizared transportului de marfuri si a logisticii urbane;

®  utilizarea sistemelor de transport intefigent pentru infrastructura de transport, de
parcare si pentru transportul public.

in cele ce urmeaza este prezentat modul in care PMUD intocmit pentru arealul constituit
din municipiile si orasele din Valea Jiului se coreleaza cu alte documente de planificare
spatiala relevante, la nivelurile european, national, regional si local. Planul de mobilitate
intocmit sustine politicile adoptate la nivel regional si national, tintele stabilite si restictiile
legale.

1.2.1. Cadrul european

Cunoscandu-se taptul ci transportul urban este un important consumator de energie si
emitator de gaze poluante si cu efect de serd, se poate sublinia ¢a zonele urbane joacd un
rol esential in atingerea obiectivelor privind imbunititirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd asumate de Comisia Europeand prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategicd presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesihilitatii si
mohilitiatii, precum si dezvoltarea economica. Documentele cheie care fac referire la
planificarea mobilititii urbane la nivel european sunt prezentate in ordine cronologica in
tabelul 1.1.
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Tabeful 1.1. Documente care fac referive la planificareq mobifitdtii urbane — Comisic Europeand.
An Document

Cartea Verde Europeana a Transportului Urban — “Spre o Noua Culturd a Mohilitatii
Urbane”

2009 | Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbani

2007

Strategia Eurepa 2020 - "0 strategie europeand pentru o crestere inteligenta, ecologici si
2010 | favorabild incluziunii®

Cartea Albd — “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu Eurcpean Unic al Transporturilor -

2011 Cabtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
2013 | Social European si Comitetul Regiunilor - “impreuna pentru e mobilitate urbani
competitivi care utilizeazd eficient resursele”

Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana

2014 Durabi

1.2.1.1. Cartea Verde Europeand a Transpoertului Urhan - “Spre o Noud Culturd a Mobilitdtii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urband trebuie s permita dezvoltarea economici a
oragelor, imbunititirea calititii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase. Tn acest
sens, orasele europene se confrunta cu cinci provocari, la care trebuie sa se raspunda in
cadrul unei abordari integrate:

— Orase cu trafic fluid,

— Orase mai putin poluate;

—» Transport urban mai intefigent;

— Transport urban accesibil;

— Trunsport urban in conditii de sigurantd si securitute.

In contextul dezvoltiirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare itnensi: aceea
de a reconcilia dezvoltarea ecanomica a oraselar si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitatii vietii si cu protecfia mediului, pe de altd parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitatii urbane” se wva putea realiza prin imbunatatirea cunostintelor

referitoare la mobilitatea durabild si imbundtitirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.2.1.2. Planid de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine in completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat "Un viitor sustenabil pentiu transporturi: ctre un sistem inlegrat, bazat pe
tehnelogie s usor de utilizat”, prin care se solicitd o conordonare a actiunilor la nivel Ineal,

regional si national.
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Recomandirile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband reprezinti
rezultatul feedbacl-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doua documente care il preced si oferd un pachet cuprinzitor de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mebilitatii urbane.

In cadrul acestui decument se face referire la planuri de mobilitate urband durabild,

Pe langd provocarile penerate de sectorul transporturiler, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica, emisii de

documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritdfi sdndtatea cetdtenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provociri se regisesc concentrate in urmitoarele abiective
principale:
— promovarea de polilici inlegrale penlru a face fald complexilalii sislemelor de
transport;
— optimizarea mobilitatii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diteritele
retele de transport;
— diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandid 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:

—» Tema 1 - Promavarea unei politici integrate
= Activnea 1 - Accelerorea implementirii planurilor de mobilitate urbanid sustenabili
" Actiunea 2 - Mebilitatea urband sustenabild si politica regionald
= Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban séndtos

—» Tema 2 - Centrarea pe cetateni

" Actiunea 4 - O plotformé privind drepturile ciGidtorifor din reteaua de transport
public urban

= Actiunea 5 - Imbundtitirea accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate redusa
" Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiifor privind caldtoriile
" Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

" Actiunea B - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

m Actiunca 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formarii
conducdtorifor quto
— Tema 3 - Transport urban mai ecologic

" Actiunea 10 - Profecte de cercetare si de demonstratie pentru vefticule cu emisii
reduse sau cit emisii zero
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= Actiuneu 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluonte si eficiente din punct de
vedere energetic

" Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costuvilor
externe

" Actiunea 13 - Schimburi de informatii privingd schemele tarifare urbane

—» Tema 4 - Consolidarea finantarii
= Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente

= Actiuned 15 - Anuliza nevoilor de finantare viiloare

= Tema 5 -Schimbul de experienti si de cunostinte
" Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor
" Actiunea 17 - Crearea unui observator af mebilitatii urbane

" Actiunea 18 - Participarea la dielogul international sila schimbul de informatii

—» Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane
®  Actiunea 19 - Transportul urban de marfd

= Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS] pentru mobifitatea urband

1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - "0 strategie europeand peniru o crestere
Inteligentd, ecologicd si favoraild incluziunil”

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea
explicitirii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse in obiective nationale,
reflleclindu-se asllel nivelul conlribuliei liecarui stal membru la indeplinirea obieclivelor
glohale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a
energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor. In tabelul 1.2 sunt prezentate
valorile [intd prevazute a fi atinse prin sub-nbiectivele acestui abiectiv principal in anul

2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Roméaniei.

Tabelul 1.2, Objectivul privind Schimbdrile dimatice si utilizares durabild o energlei — Europa 2020.

Surse Eficienta energetica -
Obiectivele statelor Reducerea fa &
L regenerablle de reducerea consumulul de
membre/ UE emisiilor de CO; i :
energie energie [Mtone]
Uniunea Europeani Reducere cu 20%* 20%, Crestere cu 209%
Romdinia Reducere cu 19%; 24% Creslere cu 109

*comparutiv cu valorile fnregistrate fr anul 1990
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1.2.1.4. Cartea Allxd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic af Transporturilor -
Céitre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Carten Albil — “Foaie de Parcurs pentru un Spotiu Eurapean Unic of Transporturilor - Citre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere af Resurselor” reprezinti
succesorul documentelor Cartea Albd - "Politica europeand fn domeniul transporturifor
pentru anul 2010: momentu! deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulata "Un viiter sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utifizat”, Cartea Alba completeazd, de asemenea, documentul intitulat
"Foale de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon fin 2050".

Cartea Alba publicatd in anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de C0; generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pina in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), in conditiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteazi diverse obiective referitoare la
rejelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiald a parcului de autovehicule, astfel:

— [njumdatitirea utilizirii sutovehiculelor "alimentote in mod conventional” in transportul
urban pédnd fn 2030; disparitia for progresivé din orase pénd fn 2050;

—» Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de €Oz in morile oglomerdri urbane
pand in 2030;

Alte obicctive includ stabilirca unui cadru pentru functicnarca unui sistem de transport

multimodal la nivel european dotat cu facilitati de informare, gestionare si plata precum si

reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50% pana

in anul 2020, respective "zero decese" in transportul rutier panain 2050.

Cartea Alba identificad necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sa conduci la reducerea congestiei 5i a emisiilor de substante poluante $i gaze cu efect
de serd, strategii rezultate fh urma unei abordari integrate, care implicd amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de Llransporl nepoluanle (nemolorizale), lacililili de incarcare [

alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ci orascle care depasesc o anumitd dimensiune, ar trebui ncurajate
sd dezvolte planuri de mobilitate urbani care aduc toate aceste elemente impreuni. Aceste
planuri trebuie s fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urband integrata.

Un aspect foarte important este faptul cd acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
institnirea unui Tablou de bord european al mobilitdtii urbane (European Urban Mobility
Scorebeard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este prepusi examinarea, in cazul
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oraselor cu o anumitd dimensiune, a posibilitdtii impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientirile UE:

«Conditionarea acordarii fonduritor de dezvoitare regionald si a fonduritor de coeziune de
prezentareg de cdtre orase si regiuni g unui certificat de oudit valabil emis In mod
independent, care sd confiring performanta ocestora In materie de mobilitate urbond si de
sustenabilitates,

1.2.1.5. Comunicare a Comisiefl citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si

Social Eurapean si Comitetul Regiunilor - “impreund pentru o mobilitate urband competitive
care utilizeazad eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institutiilor europene cu scopul de
aincuraja statele membre s3 ia misuri mai hotarite si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezinta conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD),
creionat Tn urma unui amplu proces de consultare intre experti Th mobilitate durabila si
factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectd un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urband durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicald:

—» Prezenta comunicare urmireste si solidifice sprijinul care se acordd oraselor europene in
incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o schimbare
radicalil in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitdtii urbone pentru a se asigura cd
zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o tralectorie mai sustenadbild si cd obiectivele
pentru un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de vedere al
resurselor sunt indeplinite;

— Este de asemenea esential sd se depdseascd aborddrile fragmentate §i $G se dezvolte piata
unica o sefutiilor innovatoare de mobilitate urbana prin chordarea unor probiemotici cum

ar fi standordele si specificatiile comune sau achizitiile publice comune;

—» Comunicaren stabileste modul In care Comisia isi va consolido actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniife In care existd o vafoare addugatd pentru UE,
Comisia fncurajeazd totodatd statele membre sd adopte masuri mai ferme si mai
bine coordonaten.

1.2. 1.0, Linii directodare penlru dezvoltarea si implementarea

Planurilor de Mobilitate Urband Durabild

In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia
Europeand, a fost elaborat ghidul "Orientdri. Dezveltarea §i implementarea unui plan
sustenabif de mobifitate urband”.

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitafii urbane, precum
si altor actori implicati in dezveltarca si implementarea planurilor de moebilitate urbana
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durabili. Acesta face referire la o bazi de date solidi cu exemple de bune practici, ilustrind
modul cum au fost abordate Tn practicd activititile de dezvoltare si implementare ale
planului.

«Spre deosebire de aborddrife traditionale de planificare a transporturiler, neul concept pune
un qecent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea
politicitor intre sectoare, intre diferite niveluri de qutoritate si intre autoritdtile invecinate.

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulti ci in ultimii ani Comisia Europeani a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mebilitatii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeana au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordirile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientarile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urband durabild, care oferd, de exemplu,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care sa implementeze
strategii pentru mohilitatea urbana, care se bazeazd pe ¢ analiza detaliatd a situatiei
actuale, precun si pe o perspectiva clard asupra dezvoltdrii durabile a zonei lor urbane.
Existd un consens larg in legaturd cu faptul cd planificarea mobilititii urbane durabile
contribuic la cresterca calititil vietii si este o modalitate de abordare a problemclor de
transport in orase. In acord cu aceastd abordare, un rol major fn sistemele de transport
urban viitoare trebuie sa il aiba modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai putin poluante, precum si
transportul intermaodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru
a promoava utilizarea acestor moduri.

Astfel, Planurile de Mobilitate Urbani Durabili au cistigat importantd deosebitd pe scena
europeand, diferentierea intre statele membre din acest punct de vedere fiind dati de
gradul de implementare.

1.2.2. Cadrul national

La nivel national, Th scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui s3
se investeasca cu prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate
de Uniunea Europeana (reglementate de Cadrul Strategic Comun]), recent au fost realizate
strategii la nivel nafional si regional. Documentele din aceastd categorie care vizeazd
domeniile conexe mobilitatii si transporturilor, de care s-a finut cont in elaborarea Planului
de Mohilitate Urhana Durabild pentru municipiile si orasele din Valea Jiclui sunt specificate
in tabelul 1.3.
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Tabelul 1.3. Documente strategice sectoriafe — nivel national,

Anul Documentul Aucoritatea publici emitenti
2013 Strategia Nationald a Romaniei privind Schimbaérile Ministerul Mediului si
© | Climatice 2013 - 2020 Schimbarilor Climatice

Strategia Nationald pentru Dezveltare Regionald 2014 - Ministerul Dezvoltarti

2013 2070 Regu_male si Administragiei
Publice
2014 | Acordul de Parteneriat cu Rominia, 2014 - 2020 Comisia Europeana
Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei, Romania Ministerul Dezvoltarii
2014 | policentricd 20335, Coeziune si competitivitate teritoriala, | Regionale si Administratiei
dezvoltare si ganse egale pentru cameni Publicc
Ministerul Dezvoltdrii
2015 | Programul Operational Regional 2014 - 2020 Regionale 51 Administrafiei
Publice
2016 | Master Planul General de I'ransport al Romaniei Ministerul Transporturilor

1.2.2.1. Strategia Nationald a Romadanief privind Schimbdirile Climatice 2013 - 2020

In anul 2013 Guvernul Rominiei a aprobat “Strategia nationald privind schimbirile
climatice 2013 - 2020", care prevede atat componente de adaptare, cit si de atenuare.
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solventi si utilizarea de alte produse; agriculturd; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silviculturd; managementul deseurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumerd 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbdrilor climatice: industrie; agriculturd si pescuit; turism; sdndtate
publicd; infrastructura, construciii si planificare urbanisticd; transport; resurse de apa;
paduri; energie; biodiversilale; asiguriri; aclivilili recreative; educalie. In cadrul aceslei
companente sunt identificate si masurile de adaptare care sa orienteze elaborarea de

politici pentru sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:

— integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice in momentul
implementarii si modificarea legislagiei si politicilor actuale si viitoare;

— revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel incit sa includa
cerintele de modificare a politicilor sectoriale;

— cregterea nivelului de congtientizare publicd si dezvoltarea comunicdrii pentru

implemenlarea masurilor de adaplare la nivel local.

«Componenta de adaptare la efectefe schimbdrilor climatice din Strategia nationald privind
schimbiirile climatice 2013-2020 este menitd sd reprezinte o abordave generald si procticd o
adaptarii fa efectefe schimbdrilor climatice in Romaénia, furnizénd directia si orientdrile
diferitefor sectoare pentru a stabifi planuri specifice de actiune care veor fi actuafizate
periodic, tindnd seama de cele mai recente concluzii stiinfifice privind scenariile climatice
precum si de necesitdtile sectoriale. Aceastd abordare este ¢ integrare a adaptarii fn toate

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 25



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOARA "Lirtie verde de autobuze efectrice - Green Line Valea Jiului”

sectoarele relevante si va fdsa fiecdrui sector libertatea de a gdsi cele mai bune solutii pentry
adaptarea la nivel sectorials.

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serd in scopul atingerii obiectivelor nationale asumate si adaptarea la efectele
schimbarilor climatice, [indnd cont de politica Uniumii Europene in domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
precum si de experienta s5i cunostintele dobdndite in cadrul unor actiuni de colaborare cu

parteneri din strainatate si institutii internationale de prestigiu.

1.2.2.2. Strategia Naflonald pentru Dezvoltare Reglonald 2014 - 2020

in anul 2013 a fost publicati versiunea draft a "Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionala”, patrivit careia Regiunile de Dezvoltare reprezinta cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarca si cvaluarca politicilor de dezvoltarce regionala, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionald si a programelor de coeziune economica §i sociald. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit corelarea cu obiectivele europene
privind cresterea competitivititii regiunilor si promovarsa echitafii prin prevenirea
marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociala. Astfel, obiectivul
general este:

«Imbundtdtivea continud a calitdtii viefli, prin asigurares bundstdrii, protectiel mediulul si
coeziunii economice si socinle pentru comunitdti sustenabile capobile s@ gestioneze resursele
fn mod eficient si sd valorifice polentiolul de inovare si dezvoltare echilibratd economicd gi
sociald al regiunifors.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijina dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin susfinerea oraselor si prin
incurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite s sprijine relatiile dintre judetele
invecinate:

—» Cresterea rofului si functiilor oraselor si municipiilor fn dezvoltarea vegiunilor prin
investitii care sd sprijine crestereq economicd, protefareqa mediului, imbundatatirea
infrastructurii edilitare urbane si coeziunea sociald;

—» Cresterea eficientei energetice fn sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui la
reduceren cu Z20% o emisiilor de U0 in conformitate cu Strategia Europa 2020;

—» Crestereq gradului de accesibilitate a regiunilor prin fmbuniitdtivea mobilitdtii regionale
si asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economicd sustenabili si inclusivé;

—» Regenerareqd zonelor defavorizate si stimulares incluziunii sociale a comunititifor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare penlru asigurarea sevviciilor esentiale si
conditiifor decente de trai;

—» Cresterea economiifor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovarii si
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= Stimularea dezveltdrii competitive si durabile a turismului fa nivel regional si local
prin valorificarea durabild o patrimoniviui cultural cu potential turistic si
creareq/ modernizarea infrastructurii specifice de turismy;

" Protectia si fmbundtdtivea mediufui prin cresterea calitdtii serviciilor de apd,
reabifitarea siturtlor industrinle poluate si abandonate si luarea unor masuri de
prevenire a riscurilor si crestere a capacitatii de interventie in situatii de urgenta.

1.2.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romidnia, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finantérii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada de
programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeanai a fost incheiat un acord de
parteneriat Tn care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESD): {i) Foendul european de dezvoltare regionaléd (FEDR), (i} Fondul de coeziune {FC), [iii}
Fondul social european (FSE), {iv) Fondul european agricol pentru dezvolftare rurald (FEADR)
si fv] Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime {EMFF),

Acordul de parteneriat vizeazd urmatoarele provocari si priorititile aferente:

— Promovarea competitivitdtii si a dezvoltdrii locale in vederea consoliddrii sustenabilitdtii
eperatorifor economici si a imbundtdtini atractivitdtii regionale;

— Dezvoltares capitalului uman prin cresterea ratel de ocupare @ fortei de muncd si a
numdrului de abselventi din fnvdtdmdntuf tertiar, oferind totodatd sofutii pentru
provocirile sociale severe si combaterea sdriciel, In special la nivelul comunitGtifor
defavorizate sau marginalizate ori din zonele rurale;

— Dezvoltarea Infrastructurii fizice, atdt in sectorul TIC, edt si in sectorul transporturilor, fn
vederea sporirii accesibilitdtii vegiunilor din Romdnia si a atractivitdtii acestora pentru
investitori;

— Incurajarea utilizdrii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea eficientef
energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului si a adaptarii
fa schimbdrile climatice;

—» Consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediui unei
reforme sistemice, orientatd cdtre salutionarea erorilor structurale de guvernanta.

0 cota semnificativa din fondurile ESI va fi alocatd extinderii si modernizarii infrastructurii
de transport a Roméniei, in acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua
existentd pana in anul 2030,

1.2.2.4. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei, Romdnia policentricd 2035,

Coeziune si competitivitate teritoriala, dezvoltare gi sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romadniei a fost initiath de Guvernul Romaniei in anul
2012. Reprezinla documenlul programalic pe lermen lung prin care sunl slabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriald a Romaniei $i directiile de implementare pentru o
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pericadi de timp de peste 20 de ani, la scara regional3, interregionald si nagionald, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational. La momentul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romdaniei va reprezenta viziunea asumati a
Guvernului Roméniei privind dezvoltarea teritoriului nafional pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta in:

«Crearea cadrului necesar pentry sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriald
1o nivel national, cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al fleciirui
teritoriu, tindnd cont de prevederile principalelor documentele strategice europene si
nationales.

Procesul de claborare a Strategici de Dezvoltare Teritoriald a Romanici cste structurat pe
doua niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriald cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

In cadrul studiilor de fundamentare se regiseste “Studiul 13. Cdi de comunicatii si
transport”, al carui scop este pe de o parte, sid prezinte sintetic o analiza-diagnostic a
dezvoltarii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte,
tindnd cont de eportunitdtife, potentialul de dezvoltare teritoriald si de ebiectivele de
amenajare echilibratd a teritoriniiui national, racordate la ohiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sa identifice viziunea, cbiectivele si prioritatile pentru dezvoltarea
rejelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetari si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi ih amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunititii europene din domeniul
amenajdrii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.5. Programul Operalional Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 isi propune sa asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionald in Romadnia, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si priorititilor regionale continute in PND si CSNR 2007-2013 si implementate
prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceastd abordare are la baza
una dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-ante POR 2007-2013, in
care se afirma ca pe termen lung obiectivul global al politicii de dezvoltare regionala va
putea fi atins daci se urmaresc In continuare pricrititile majore de dezvaoltare stabilite in
perivada 2007-2013. Totodatd, programul propune o serie de prioritati de investitii care
asigurd convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligenta, durabila
si favorabild incluziunii, precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare
Regionald, Th conformitate cu obiectivele Tratatului, Tn ceea ce priveste coeziunea
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economici, sociald si teritoriald. Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020 isi
propune s3 abordeze toate provocirile pentru dezvoltare identificate in Acordul de
Parteneriat elaborat pentru Roménia (si aprobat in data de 6 august 2014), adresind 9 din
cele 11 Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020,

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleazi cu obiectivul
eurcopean privind cresterea competitivitdfii Regiunilor si promovarea echitiiii sociale:

«Cresterea competitivitdtii economice si imbundtéfirea conditiilor de viatd ale comunitidtilor
locale si regionole prin sprijinirea dezvoltdrii mediului de afaceri o conditiilor
infrastructurale si a serviciilor, cove 5@ asigure o dezvoltare sustenabila a regiunilor, capabile
sd gestioneze in mod eficient resursele, sa volorifice potentialul lor de inovare si de asimilare

u progresului tehnologics.

Analizele Intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economica, printre care se NUMAara
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

Imbunitatirile in infrastructura conectivi la nivel regional nu conduc in mod automat la
0 mai intensa crestere economica, dar faciliteaza cresterea si dezvoltarea economica la
nivel regional, asigurdand in acelasi timp accesul la servicii din zona educatiei si sanatatii.
Totndata, conditiile minime infrastructurale reprezinta o premiza esentiala pentru calitatea
victii. [nvestitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, in primul rand,
imbunititirea accesibilititii ihspre si dinspre regiuni si cresterea mobilitdtii regionale,
pentru a se putea valorifica cit mai bine oportunitdfile oferite de TEN-T si sporirea
contributiei acestor regiuni la cresterea comertului intern si international.

Prin activitifile care se vor finanfa se va avea in vedere realizarea unor interventii
concentrate si fundamentate care si se bazeze pe importanfa accesibilitafii unui numdr
important de locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite
de centrele economice importante din regiune, asigurand si accesul spre zonele cu inalt
potential turistic, inclusiv extinderea catre piete internationale, prin accesul la retelele de
transport international. Totodata, prin investifiile cofinantate de POR va fi acordata o
atentie deosebita realizarii conexiunilor {prin modernizare si crestere a portantei
drumurilor judetene respective] retelei de transport rutier secundar, direct sau prin
intermediul refelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere.
Axele prioritare aflate in strdnsa relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabild sunt:

— Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei cdtre o econoniie cu emisii scazute de carbon:

= QObiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urband durabild,

" Obiectiv specific 3.3: Cresterea calitatii vietii in zonele urbane;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 29



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOARA "Lirtie verde de autobuze efectrice - Green Line Valea Jiului”

— Axa prioritara 4: Sprijinireq dezvoltarii urbane durabile:
= Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiflor de carbon fn municipiile resedintd de
judef prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild;

= Obiectiv specific 4.2: Cresterea calitdtii vietii in zonele urbane.

1.2.2.6. Master Planui General de Transport af Romdniei

Master Planul General de Transport al Romadniei, aprobat de Comisia Europeana, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificdrii investitiilor Th domeniul
transporturilor pentru perinada 2014 - 2030, a ciarui existenta conditioneaza accesarea
fondurile structurale aferente perioadei 2014 - 2020.

In cadrul planului sunt stabilite priorititile pentru investitii in retcaua TEN-T centrali si
extinsd. Master Planul trehuie si contribuie la dezvoltarea economicd a Roméniei intr-un
maod durahbil. Rezultatele estimate ale Master Planului sunt:

—» Rezultatu! 1: Un plan pe terien lung care va contribul la dezvoltareq economicd a
Romdniei intr-un mnd durabil;

— Rezudtatul 2: Utilizarea mal eficientd « resurselor financiare in  sectorul

transporturilor;
— Rezultatul 3: Conexiuni imbundtdtite si, astfel, un comert imbundtdtit cu tarile vecine;

— Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Romania si,
implicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un nivel de trai imbundtdtit;

—» Rezultatu! 5: Un sistem de transport durabil {sustenabif}.

Propunerile de dezvoltare a refelei majore de transport din zona de influentd a PMUD al
municipiilor si oraselor din Valea [iului se incadreaza in prevederile strategice si in politica
nationala care se regisesc in Master Planul General de Transport al Romaniei pentru

orizontul de timp considerat.

1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeazd domeniile conexe mobilitatii si
transporturilor, ale caror politici si tinte sunt sustinute de catre Planul de Mobilitate

Urband Durabild pentru municipiile si orasele din Valea [iului, sunt speciticate in tabelul

1.4,
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Tubelul 1.4. Documente strategice sectoriale — nivel regional

Anul Documencul Autorltatea publicd emitenti
2003 - Planul de amenajare a teritoriului zonal Ministerul Transporturiler,
2004 Valea Jinlui Constructiilor si Turismului

Planul de amenajare a teritoriului judetean

2010 Consiliul Judetean Hunedoara
Hunedoara ’

2014 Planul de Dezvoltare Regionali 2014-2020 al | Agentia pentru Dezvoltare Regionali
Regiunii Vest Vest

2017 Planul de Dezvoltare Regionali al Judetului Consiliul Judetean Hunedoara

Hunedoara 2014-2020

1.2.3.1. Planud de amenajare a teritorivlui zonal Valeoa fiului

Analiza realizatd in cadrul acestei documentatii identifici urmdtoarele disfunctii in
domeniul transporturilor:

— stare tehnicd necorespunzdtoare o retelel rutiere pe gnumite sectoare, mal ales pe

drumurile focale, comunule si judelene,

— aqutogdrile din zona Valea fiului {atdt cladirile, cdt si dotdrile acestora] sunt
necorespiinzdtoare din punct de vedere al posibilitatii de o deservi cerereg de
transport,

Pentru rezolvare problemelor legate de transportul in comun, planul recomanda cfectuarca

unor studii de specialitate,

Planul de amenajare a teritoriului zonal Valea Jinlui propune urmatorul obiectiv strategic
general: revitalizarea zonel prin punerea I'n valoare a potenfiafufui natural, material si uman,
avind ca scop dezvoltarea durabild si echilibratd a teritoriului si localitifilor.

Printre ohiectivele specifice, in domeniul Structura Tteritoriufui, subdomeniul Refequa de
localitili se regisesle si Dezvolloren si diversificareo relatiilor dintre localitati prin crestereu
accesibilitatii si a mobilitatii pe retelele de transport, obiectiv aflat in deplina concordanta cu

tematicile propuse de Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

Misurile propuse de PATZ Valea Jiului pentru atingerea obiectivului mentionat constau in
reabilitarea si modernizarea retelelor de transport din zond pentru imbunititfirea
racordarii localitdfilor la refeaua majord de localitdfi a judefului si pentru sporirea
accesibilitatii, cu efecte pozitive asupra relansdrii economico-sociale.

1.2.3.2. Planud de amenajare o teritorinlui judetean Hunedoara

Planul de amenajare o teritoriufui judetean Hunedogre constituie instrumental principal
pentru planificarea dezvoltarii economice, a imbunatatirii conditiilor de viata a populatiei
prin stabilirea coordonatelor spatiale ale activitdtilor din domeniile relevante in planul
teritorial judetean.
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Documentul vlerd o viziune holislica asupra struclurii si [olosinlei leritoriului judelului
Hunedoara.

Strategia de dezvoltare spatiala a judetului cuprinde un set de obiective strategice generale
care vizeaza dezvoltarea judetului in plan territorial pe termen lung, respectiv pana in anul
Z2025. Setul de ohiective generale este incadrat intr-un obiectiv fundamental - dezvoltarea
armonioasd a teriforiului judefean prin optimizares fofosirii resurselor existente piin
maximizarea valorificarii sanselor pentru dezvoltarea economicd, social si ecologicd durabila
pentru cresterea calitdfii vietii locuitorilor. Aceasta contine un program de masuri intocmit
sub forma unui set de propuneri de dezvcltare structurate pe domeniile tinti ale
amenajarii teritoriului: structura teritoriului, structura socio-demografica, structura
activititilor economice, contextual suprateritorial, avand etape de realizare si propuneri de
responsabilititi. Masurile sunt subsumate obiectivelor specifice amenajarii teritoriului, au
dimensiune spatiala si caracter director, din acestea decurgand implicatii cu caracter
economic, social si de protectie a mediului.

Reducerea emisiilor de noxe provenite din traficul rutier este unul dintre obiectivele
specifice ale PAT]. Pentru atingerca acestuia sc propunc restrictionarca accesului cu
aulolurismul in anumile zone aglomerale din municipiile cu densilale mare de locuire,
inclusiv Petrosani.

Alte actiuni propuse in concordanti cu principiile mobilititii durabile sunt:

— derularea unui proiect pilot pentru inlocuirea mijloacelor de transport uzate moral i
fizic in zona Valea fiului;

—» constientizareq papulatiel pentru reducerea transportului individual si incurajareo
transportului in comun,

— crearea pisteinr pentru biciclete.

1.2.3.3. Planul de Dezvoltare Regionnld 2014-202( ol Regiunii Vest

Planul de Dezvoltare Regionald pentru perioada 2014 - 2020 reprezinta viziunea Regiunii
Vest privind dezvoltarea regionald si baza strategicd pentru fundamentarea programelor
de finantarce din fenduri externe/ comunitarc, natienale, regionalce si/ sau locale. Din cauza
disparitatilor existente intre mediul urban si cel rural, precum si intre cele patru judetene
ale regiunii, exista probleme de coeziune economica si sociald, regiunea fiind neomogena.
Baza Strategiei pentru Dezvoltare Regionala a Regiunii Vest pentru pericada 2014-2020 e

reprezentati de informatiile cuprinse in analiza socio-economica si analiza SWOT.

Ohiectivul general la nivel regiomal constd in orientarea interventiilor pe nevoile
locuitorilor sii, astfel incit sa se atingd nivelul de calitate a vietii din regiunile puternice,
hon-capitale ale Europei Centrale. Pentru a indeplini acest obiectiv general, Regiunea Vest
isi propune sa devind o regiune productiva, dinamica, conectatd la nou, coeziva si agreabil3,
care are ca obiective specifice:
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Accentuarea rolului cercetadrii si inovarii;
Concentrarea mai clard asupra IMM-urifor si investitiifor directe;
imbundtitirea nivelului productivitétii;

—
_)

—>

— Crestereda conectivitdtii si mobilitdtii fn / §i din regiune;

— [dentificarea niselor din turism si formularea unei oferte turistice agregate;
-

fmbundétitivea indicatorilor de participare in special in twvdtimdntul secundar
superior §i in fnvdramdntul tertiar,

—» Cresterea calitdtii si accesului la asistentd medicald eficientd;

—» Combatereo sdrdciei si a excluziunii sociale in regiune;

— Diminuaren disparitdtilor de dezvoltare;

— [mbundtitirea capacititii regionale de “dezvoltare”.

Astfel, priorititile de dezvoltare regionali identificate sunt:

— Crestereq competitivitdtii regionale prin promovareg inovirii si specializdrii
inteligente;

— Dezvoltarea unei economii dinamice bazatd pe cresterea productivitdtii si
antreprenoriat;

— [mbunititiren accesibilitdtii si mobilili{ii intr-o regiune conectald intern si
international;

— Dezvoltarea capitalului uman si crestereq calitdtii in sectoarele educatie, sdndtate §i
servicii sociale;

— Promovarea cresterii sustenabile prin sprifinirea tronzitiei cdtre o economie verde in
vedered adaptdrii ia schimbdrile climatice prevenirea si gestionared riscurilor;

= Volorificorea specificului local ol comunititilor urbane si rurole;

= Dezvoltarea durabild o turismului;

— Intdrirea capacitdtii administrative regionale.

Planului de Dezvoltare Regionala 2014-202( al Regiunii Vest stabileste o serie de axe
prioritare, printre care si fncurajarea dezvoltdrii particularitdtilor specifice comunitdtilor
urbane si rurale. In cadrul acestei axe se regiiseste si Obiectivul tematic 7 - Promovarea
sistemelor de transport durabile si eliminarea blocajelor din cadirud infrastructurii de
transport care raspunde la disfunctionalitatea identificata referitoare la izolarea Vaii Jiului,
cauzatd de conectivitatea redusi fatd de regiunile inconjuritoare si de barierele naturale
(reliet muntos) pe care drumurile trebuie sa le traverseze pentru a asigura accesul.

1.2.3.4. Planud de Dezvoltare Reglonald af Judetulul Hunedoara 2014-2020

Planul judefean hunedorean de acfiuni proiecte prevede pentru perioada 2014-2020 o
serie de obiective specifice printre care si pe urmatorul: "Hunedoara conectatd: Hunedoara,

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 33



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOARA "Lirtie verde de autobuze efectrice - Green Line Valea Jiului”

judel cu o goeesibilitale internd ridiculd, completatd de o bund racordare lo principalele
coridoare de transport european. In cadrul domeniului prioritar "Incurajarea modalitatilor
de deplasare cu emisii scdzute"” sunt prevazute doua directii de actiune majore:

—» Modernizorea sistemului de transport public judetean in vederea cresterii eficientei si
atractivitdtii acestuia;
— Dezvoitarea infrastructurii pentru biciclete cu rol de sustinere a novetismului si o

cicloturismului

Unul dintre proiectele de importantd majora cuprins In cadrul primei directii de actiune
este "Green Line - linie de transport in comin ecologic pe Valea fiului”, proiect care va fi
tratat si prioritizat corespunzitor in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila.

1.2.4. Cadrul local

Documentele existente la nivel local cu care a fost corelat Planul de Mobilitate Urbani
Durabila pentru municipiile si orasele din Valea Jiului, sunt specificate in tabelul 1.5.

Tabelul 1.5, Documente strategice sectoriale — nivel local

An U.A.T. Document

2011 Plan urbanistic general al Municipiului Vulcan

2015 Strategia de Dezvoltare a Municipiului Valean 2014 - 2020

2016 Vulcan Strategia de Eficienta Energetici a Municipiului Vulcan 2016 - 2022
Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitafilor

216 s . L o
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Vulcan

2014 Planul de dezvoltare locald a Municipiului Petrosani pe pericada 2014-2020

2016 Plan urbanistic general al Municipiului Petrosani

Petrosani
_ Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Ohiective ale Unitatilor

2316 . ) o o . :
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Petrosani

1947 Plan urbanistic general al Orasului Petrila

2016 Planul de Actiune pentru Energie Durabild la nivelul Qrasului 1’etrila

2016 Petrila Planul Scrategic de Dezvoltare Socio-Economica a Qrasului Petrila

Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor

2016 Administrativ-"1eritoriale - Orasul Petrila
2003 Plan urbanistic general al Orasului Aninoasa
2016 Aninoasa Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Ohiective ale Unitatilor

Administrativ-Teritoriale - Orasul Aninoasa
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An U.A.T. Document
1994 Plan urbanistic general al Municipiului Lupeni
_ Lupeni Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor
2016 . . ’
Administrativ-Teritoriale - Municipinl Lupeni
20003 Plan urbanistie general al Orasului Uricani
2015 Strategia de dezvoltare durabild a Qrasului Uricani 2015-202{)
2015 Uricani Strategia pentru imbunadtitirea eficientei energetice a Oragului Uricani
2016 Planul de acliuni al Judelului Hunedoara - Obleclive ale Unildlilor

Administrativ-Teritoriale - Orasul Uricani

Modul in care PMUD a fost corelat cu aceste documente strategice este prezentat mai jos.

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Plan urbanistic general al Municipiuluai Vulcan

Planul urbanistic general al Municipiwiui Vilcan reprezintd documentul de planificare
spatiald de bazid de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Acest document prevede
propuneri si reglementéri privind zona cailor de comunicagii si transport, printre acestea
regasindu-se;

Imbundtdtirea si modernizarea infrastructurii rutiere stradale;

Amenafareo intersectiilor, cu respectarea conditiilor de sigurantd privind vizibilitatea;
Reafizaren de semnalizdvi adecvate;

Realizarea de plantatii de aliniament;

Amenajarea corespunzétoare a traversdrilor pietonale;

Realizarea de focuri de parcare pe domeniuf public;

Realizareq de parcdri colective;

Interzicerea constiuirii de garaje independente;

Reglementarea stationGrii autovehiculelor pentru diferite activitifi, astfel incdt sé nu
stinjeneascd circulatio publicd;

Asigurarea fucilitdlifor necesore occesului carosabil si pietonal, parciorilor ete, inclusiv
pentiu persoane cu dificultiti de deplasarve {rampe, platforme mobile etc.);

Plantarea de benzi de protectie vegetale de-a fungu! drumurilor nationale, judetene §i
comundle.
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Propunerile planului de mobililale se Tncadreazd in prevederile PUG al Municipiului Vulcan
§1 sprijind atingerea unor prioritdti asumate prin acesta. Planul de mobilitate a luat in
considerare teoate propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea disfunctienalitatilor
de mobhililale idenlilicale, precum si pe acelea care au un imporlanl rol stralegic. De
asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibila in pericada de implementare a
PMUD, adica pina in anul 202 3.

1.3.2. Strategia de Dezvoltare a Municipiului Vulcan 2014 - 2020

Municipiul Yulcan isi propune ca pina in anul 2020 si valorifice potentialul turistic si
industrial, asigurand locuitorilor sai un nivel ridicat de calitate a vietii si acoperind nevoia
locurilor de munca la nivel local.

Fentru sectorul transporturi, Strategia de Dezvoltare prevede un set de propuneri ¢care au
ca scop valorificarea potentialului local si zonal. Principalele obiective propuse, in deplin
acord si cu cele specifice Planului de Mobilitate Urbana Durabila, sunt urmatoarele:

— Modernizarea integrald a retelei stradele;

— Reabilitarea capitald a podului rutier peste fiul de Vest — zona stadionului Paroseni;

—» Reobilitarea drumului Dealul Babii — zona Crividia,

— Reabilitarea Drumului Judetean 664;

—» Reabilitarea si modernizarea Drumului fudefcan 666 -Dealu Babil - Merisor.
Strategia identifica necesitatea de a satisface nevoia de mobilitate a persoanelor in Valea
Jiului (intre Municipiile Petrosani si Uricani) $i propune implementarea proiectului “Linia
verde de troleibuz Petrosani-Aninoasa-Yulcan-Lupeni-Uricani, Green Line Valea Jiuiui - Vest”,

avand ca obiect dezvoltarea unui sistem de transport public eficient si ecologic, care sa
sustina accesibilitatea fortei de munca in Valea Jiului.

1.3.3. Strategia de Eficientd Energetica a Municipiului Vulcan 2016 - 2022

Acest document strategic propune ca atingerea obiectivelor de mediu si reducerea
emisiilor de carbon si se realizeazd prin intermediul urmadtoarelor patru obiective
tematice:

— Obiectivul tematic 1. sprijinirea tranzifiei citre o economie cu emisii scizute de
dioxid de carbon in toate sectoarele;

— Obiectivul tematic 2: promovarca adaptarii la schimbarile climatice, prevenire si
gestionarea riscurilor;

— Obiectivul tematic 3: protectia mediului si promovarea utilizarii eficiente a
resurselor;
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— Cbiectivud tematic 4: promovarea unocr sisteme de transport durabile si eliminarea
blocajelor din cadrul infrastructurii majore.

Pentru sectorul transporturilor, Strategia de Eficienta Energeticdi a Municipiului Vulcan
prevede urmatorul set de mdsuri, care sunt sustinute si in cadrul Planului de Mobilitate
Urbana Durabila:

= gchizitionores de miflouce de Lrunsport noi cu consumuri reduse;
= reaglizarea unui sistem de transport in comun intrajudetean;

®  reabifitarea refelelor de str@zi si drumuri urbane care sd contiibule la fluidizared
traficufui;
*  realizarea de parcdri In zone centrale si in cartiere conform precizdrilor din PUG;

" extinderea pistelor de biciclete in conformitate cu precizarile din PUG.

1.3.4. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Vulcan

Planul de actiune prevede urmatoarele obiective si actiuni la nivel judetean, in domeniul
transportului si mebilitatii, in perioada 2016-2019:

— Reobilitarea drumului Dealuy Babii — zona Crividia;

— Reobilitarea Drumuliui judetean 664,

—» Reobilitarea si modernizarea Drumului judeteon 666 — Dealu Babii — Merisor;

— Linia verde de trofeibuz Petrogani - Aninoasa - Vulcan - Lupeni - Uricani,

Entitdtile implicate in realizarea acestor obiective sunt Consiliul Judetean Hunedoara si
Unitatea Administrativ Teritoriala Municipiul Vulcan.

1.3.5. Planul de dezvoltare locald a Municipiului Petrosani pe perioada 2014-2020

Planul de dezvoltare locald a Municipiului Petrosani pe perioada 2014-2028 stabileste
viziunea de dezvoltare in intervalul de timp considerat. Astfel, la orizontul anului 2020
Municipiul Petrosani va deveni "un oras deschis pentru o dezvoltare durabild din interior
catre exteriar, prin comunitati puternice, economie fns@ndtosita profilata pe potentialul local
si mediu natural restaurat”

Documentul propune 8 directii strategice de dezvoltare, dintre care una se referda la
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de bazi, avand printre obiective:

— Reabilitarea si modernizaren infrastructurii de transport;

= Plan de mobilitate urband durahild.
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Penlru indeplinirea primului obiecliv menlional, au [osl prevazule mai mulle aclivilali,
printre care:

" reabifitarea DN 06 {intre lan 1260+000 m i km 131+000 m);

= reabilitorea de infrastructurd rutierd in cartierele municipivlui {strazi, alei, trotuare);
= pegbilitore de drumuri comunale;

" gmenajare de infrastructurd dedicatd circulatief pietonale.

Pentru indeplinirea celui de-al doilea obiectiv mentionat, au fost previzute activititi
specifice proiectelor de mobilitate urbana durabil3, dintre care sunt de mentionat:

= Pmbundtatirea accesihilitatii Municipiului Petrasani;

= fncuraforea utilizirii bicicletei ca mijloc de tronspert ecolagic, prin amenafarea de
inflrastructurd specificd;

= Fncirajarea mabilitatii pietonale prin omenajarea unor trasee;

® amenojarea de parcdri de resedinti In cartiere.

Reabilitarea Drumului National 66 este cuprinsd in Scenariul "A face minim" al planului de
mobilitate urbana durabil3, iar celelalte sunt cuprinse in portofoliul de proiecte propuse.

1.3.6. Plan urbanistic general al Municipiului Petrosani pe perioada 2014-2020

Planui wrbanistic general al Municipivlui Petrosani reprezinti documentul de
planificare spatiald de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Acest document se
afla in faza de avizare si contine printre altele si propuneri de investitii in infrastructura de
transport a municipiului, mai ales in cea specificd modului rutier. Propunerile planului de
mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Municipiului Petrosani si sprijina atingerea
unor prioritdti asumate prin acesta. Astfel, la dezvoltarea PMUD, s-au avut in vedere
urmitoarele misuri propuse in sectiunea "Propuneri de organizare urbanisticd”, sub-
sectiunea "Organizarea circufatiitor” ale PUG al Municipiului Petrosani:

" Realizarea unei noi artere ruticre, cu rol de centurd ocelitoare, pe partea vesticd a
municipiufui pe malul stdng al Rdutui fiu, cu scopul relocdrii traseelor de tranzit si
traficului greu care afecteazd actualmente zone cu densitate ridicatd de locuire;

»  Modernizarea drumurilor existente;

" Amenajarea de infrastructuri dedicate civeulatiei bicicletelor;

" Amenajarea unor trasee pentru circulatia pietonilor;

= Completaren traseelor actunle de transport public cu unele noi;

® Modernizarea si extinderea Girii Petrosani pe amplasament propriu.

Planul de mobhilitate a luat in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalititilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
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imporlanl rol stralegic. De asemenea, s-a linul conl de anvelopa bugelard disponibila in
perivada de implementare a PMUD, adica pdna in anul 2023,

1.3.7. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Qbiective ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Petrosani

Planul de actiune prevede urmiitoarele obiective si actiuni in domeniul transportului si
mobilitatii:
— Amenajare sens giratoriu intersectie DN 66 cu strada Dealului din municipiul
Petrosani, judetu! Hunedoara;
— Modernizare strdzi in municipiul Petrosani — strdzile Egalitdtii si impdratui Traian;
— Modernizare strdzi in municipiul Petrosani - strizile Grivito Rosie, Rodu Sopcd, Micu
Kiein, Gheorghe Doja;
— Rewubiliture strada 1 Decembrie 1918 din municipiul Pelrosoni, fntre kin 128+390 - km
130+2590 (DN66], fn hungime de 1200 m;
Entitatea implicata in realizarea acestor obiective este Unitatea Administrativ Teritoriala
Municipiul Petrosani, Directia Administrarea Domeniului Public si Privat Petrosani.

1.3.8. Plan urbanistic general al Orasului Petrila

Planul urbanistic general al Orasutui Petrila rcprezinta documentul de planificare
spatiald de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Acest document prevede
urmatoarele propuneri in domeniul transportului si mobilitatii:

= [fntocmirea de studii de circulatie si trafic ritier;

" fezvoltareq transportului in comun, in special citre localitGtile apartindtoare,

" Modernizarea drumului de legdturd cu localitatea Jiet;
Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Orasului Petrila si
sprijind atingerea unor priorititi asumate prin acesta. Planul de mobilitate a luat in
considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor
de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un important rol strategic. De

asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetari disponibild in perioada de implementare a
PMUD, adica pin& in anul 2023,

1.3.9. Planul de Actiune pentru Energie Durabila la nivelul Orasului Petrila

Planul de Acfiune pentru Energie Durabildi (PAED) al Orasului Petrila reprezintd un
document strategic prin care se asuma procesul de imbunatatire a eficieniei energetice pe
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Leritoriul orasului, in vederea alingerii 5i depasirii linlelor propuse de Uniunea Europeana
pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd. Strategia energetici la nivel european
si national se bazeaza pe urmatoarele trei obiective fundamentale:

{i}. Siguranio energelici;

(i) Dezvoltarea durabilg;

{iii). Competitivitatea.

in domeniul transporturilor PAED prevede luarea urmitoarele masuri:
— Reduceren consumului de energie prin Infiinfarea unui sistem de transport public
focal;
— Pregdtirea unui plan de mobifitate urband pentru eficientizarea traficului rutier si
dezveltarea unor trasee pentru fhcurajurea mobifit@tii urbane prin folosirea altor
mifloace nepofuante de transport decdt autovehicilele (piste pentru biciclete).

Pentru sectorul transporturi, documentul prevede masuri aflate in deplina concordanti cu
cele propuse in PMUD, astfel: achizitionarea de mijloace de transport noi cu consumuri
reduse, realizareg unui sistem de transport in comun intrajudetean, reabilitari ale retelelnr
de strazi si drumuri urbane care si contribuie la fluidizorea traficuiui, realizarea de parciri

in zone centrale si in cartiere, realizarea de piste de biciclete.

1.3.10. Planul Strategic de Dezvoltare Socio-Economica a Orasului Petrila

Elaborarea Planului Strategic de Dezvoltare Socio-Economica s-a realizat pentru a satisface

necesitatile cetatenilor si pentru solutionarea problemelor care le afecteazad viata.
Obiectivele specifice propuese in domeniul transporturilor sunt:

® Reabilitarea si semnalizarea strazilor;

® Realizarea Drumulfui 709K Petrila - Lunca Florif - Ausefu - jud. Alba;
®m  Renglizarea drumului de centurd,

" Modernizarea drumuiui Cimpa -Voievoduf

= Amenajarea unor spatii de parcare.

1.3.11. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale IInitatilor
Administrativ-Teritoriale - Orasul Petrila

Planul de actiune prevede urmitoarele obiective si acliuni la nivel judetean, in domeniul
transportului si mehbilitatii, in perioada 2017-2(019:
— Amenuajarea falezei de pe malul fiuini si a pistelor de biciclete;

— Reolizareo drumulul de centurd.
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Entitatea implicatd Th realizarea acestor obiective este Unitatea Administrativ ‘I'eritoriala
Orasul Petrila,

1.3.12. Plan urbanistic general al Orasului Aninoasa

Planul urbanistic general al Orasului Aninoasa reprezintd documentul de planificare
spatiala de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Acest document prevede
urmdatoarele propuneri in domeniul transportului si mobilitatii:

» Consolidaren poduiul peste [iul de Vest, pe D, legatura Iscroni - Aninonsa;

" Consolidare poduri, pusaje.
Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Orasului Aninoasa si
sprijind atingerea unor priotitdt asumate prin acesta. Planul de mobilitate a luat in
considerare toate prapunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor
de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un important rol strategic. De
asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibild in perioada de implementare a
PMUD, adica pdna in anul 2023,

1.3.13. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale - Orasul Aninoasa

Planul de actiune prevede urmitoarele obiective si actiuni la nivel judetean, ih domeniul
transportului si mebilitatii, in perioada 2017-2018:

— Constniirea de piste pentru biciclisti;

— Maodernizarea traseelor pietonale existente si construiread de noi trasee pietoncle;

— Modernizarea statiilor de transport in comun existente si construirea unor noi stafii;

— Reubiliture Lrotuare si scuururi, monlarey de mijloace de semnolizore rutierd si de
informare, realfizare sistem de supraveghere video;

—» Construirea de piste pentru biciclisti In intravilonul localitdtii traversat de Df666B.
Entitatea implicati in realizarea acestor obiective este Unitatea Administrativ Teritoriald
Orasul Aninoasa.

1.3.14. Plan urbanistic general al Municipiului Lupeni

Planul urbanistic general al Municipiului Lupeni reprezinta documentul de planificare
spatiald de bazd de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Principala propunere a acestui
document in domeniul transportului si mobilitatii este;
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®» Modernizarea drumurilor si strizilor.
Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Municipiului Lupeni
si sprijind atingerea unor prioritati asumate prin acesta. Planul de mobilitate a luat in
considerare propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor de
mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un important rol strategic. De
asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibila in perioada de implementare a
PMUD, adica pana in anul 2023.

1.3.15. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale UInitatilor
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Lupeni

Planul de actiune prevede urmatoarele obiective gi acfiuni la nivel judetean, in domeniul
transportului si mobilititi, in perioada 2017-2018:

= Modernizarea drumurilor din Municipiuf Lupeni;

— Medernizarea strdzilor st trotuarelor din municipiut Lupeni;

— Modernizareq strazii de acces in cartierul Stefan,

—» Modernizarea str@zii Calea Briii,
Entitatea implicatd in realizarea acestor obiective este Unitatea Administrativ Teritoriala
Orasul Municipiul Lupeni.

1.3.16. Plan urbanistic general al Orasului lricani

Planul urbanistic general al Orasului Uricani reprezinta documentul de planificare
spaliala de bazi de care s-a Linul conl la realizarea PMUD,

Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Orasului Uricani si
sprijind atingerea unor priorititi asumate prin acesta. Planul de mobilitate a luat in
considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor
de mobilitate identificate, precum §i pe acelea care au un important rol strategic. De
asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibild in perioada de implementare a
PMUD, adica pana in anul 2023,

1.3.17. Strategia de dezvoltare durabild a orasului Uricani 2015-2020

Strategia stabileste obiective concrete pentru trecerea, intr-un interval de timp rezonabil si
realist, la un nou model de dezvoltare propriu Uniunii Europene si larg impdrtdsit pe plan
mondial - cel al dezvoltarii durabile, orientat spre Imbunatifirea continui a vietii
oamenilor si a relatiilor dintre ei in armonie cu mediul natural.
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Analiza SWOT are o mare imporlanla in procesul de slabilire a direcliilor de dezvollare a
comunitifii, permifind o mai bunid gestionare a resurselor si relatiilor de
interconditionare. Punctele slabe identificate in domeniul infrastructurii de transport sunt:

= Starea avansatd de degradare a drumurilor vicinale atdt fn orag, cdt si din localitdfile
componente Valea de Brazi si Cdmpu fui Neag;
— EXIstenta unorinfrastructuri de transport insuficient exploatate.

Planul de actiune al strategiel prevede in domeniul de interventie "Dezvoltarea
infrastructurii” urmatearele proiecte legate de transporturi si mobilitate:

= Continuarea lucrdrilor la drumul DNG6A Cimpu lui Neag - Badile Herculane;

" Reabifitarea drumurilor vicinale in orasul Uricani si focafitdtile componente Valea de
Brazi si Campu lui Neag si realizarea de poduri, podete si punti acolo unde este necesar;

" Reabilitare drum Df 6720 Valea de Pesti/Runcu;
= Realizarea de alei pietonale, piste pentru biciclisti, amenajarea de spatii verzi;

" Amenajarea unor spatii de parcare pe raza localitdtii.

1.3.18. Strategia pentru imbunatitirea eficientei energetice a Orasului Uricani

Masurile care sunt vizate de catre Strategia pentru imbunitatirea eficientei energetice la
nivelul orasului Uricani sunt urmatoarele:

= [mbundtitirea eficientei energetice;
" Reducerea impactului negativ al sectorului energetic {sectorul minier) asupra mediului
inconjurdtor, inclusiv valorificavea terenuvilor degradate ca urmare a activitdfii miniere;
» Itilizarea rotionald si eficientd a resurselor energetice primare;
= Misuri penlru prevenirea riscurilor si adaplare la schimbirile climatice;
" Mdsuri pentru prevenirea impactului socio-economic negativ al restructurdrii sectorufui
minier ca urmare o obiectivelor asumate de Romania;
= Mdsuri pentru capacitatea administratiei publice locale pentru un management
energetic eficient;
® Mdasuri de informare si congtientizaren opiniel publice pe temetici de mediu, adaptarea la
schimbdrile climatice si eficienta energeticd.
Strategia sustine promovarea sistemelor de transport sustenabile si eliminarea blocajelor
din cadrul infrastructurilor retelelor majore.

1.3.19. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale - Orasul Uricani
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Planul de acliune prevede urmilorul obiecliv la nivel judelean, in domeniul Lransporlului si
mohilitatii, in perioada 2016-2018:
— Medernizare drumuri vicinale pe raza Orasului Hricani.

Entitatea implicata in realizarea acestar obiective este Ministerul Dezvoltarii Regionale
prin Programul National de Dezvoltare Locala.

Documentele de planificare spatiala de baza de care s-a finut cont la realizarea PMUD sunt
Planurile Urbanistice Generale ale celor sase Municipii §i Orase. Asa cum s-a aritat
mai sus, Planurile Urbanistice Generale contin printre altele si propuneri de investitii in
infrastructura de transport a oraselor, mai ales in cea specifici modului rutier.

Propunerile planului de maobilitate se incadreazi in prevederile PUG ale Municipiilor si
orasclor si sprijing atingerca unor prioritati asumate prin acestea. Planul de mobhilitate a
luat in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea
disfunctionalititilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un important rol
strategic. De asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetard disponikild in perioada de
implementare a PMUD, adicd pand tn anul 2023.

In Tabelul 1.6 se prezintd modul de corelare a propunerilor din PMUD cu cele din PUG-urile
municipiilor si oraselor din Valea Jiului in domeniul transporturilor si mobilitatii.

Tabelul 1.6. Corelarea propunerilor PUG - PMUD ale municipiifar si oraselor din Valea Jiniut.

Propuneri / Proiecte / Proiect / Misura de interventie similar(i) propus(a) in PMUD
Misuri cuprinse in PUG sau care sustine propunerea / proiectul / masura PUG
1.1. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, pe care
circula transpart public
1.2. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fara
transport public - Pachet 1
1.2. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fara
transport public - Pachet 1
1.3. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fara
transport puhblic - Pachet 2

[mbunatitirea si 14. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Yulcan, fird
meodernizarea infrastructurii | transport public - Pachet 3
rutiere stradale in Municipiul 1.5. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fird
Vulean transport public - Pachet 4

1.6. Reabilitare / modernizare strézi in localitatea Vulcan, fard
transport public - Pachet &
1.7. Reabilitale / modernizare strdzi Iin localilalea Yulean, [A14
transport public - Pachet 6
1.8. Reabilitare f modernizare strizi in localitatea Yulcan, fird
Lransporl public - Pachel 7

513 Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-20320, P.1. 3.2
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Propuneri / Proiecte /

Masuri cuprinse in PUG
Realizarea uhei noi artere
rutiere, cu rol de centura
ocolitoare, pe partea vesticia
municipiului Petrosani, pe
malul stang al Raului Jiu, cu
scopul relocarii traseelor de
tranzit si traficului greu care
afecteaza actualmente zone cu
densitate ridicata de locuire

Modernizarea drumurilor
existente In Municipiul
Petrosani

Modernizarea drumuriler si
straziler fn Municipiul Lupeni

Modernizarea si extinderea
Girii Pellosani pe
amplasament propriu

Completarea traseelor actuale
de transport public cu unele
nol in Municipiul Petrosani

Intormirea de studii de
circulatie si trafic rutier in
Orasul Pelrila

Proiect f Masuri de interventie similar(a) propus(d) in PMUD
sau care sustine propunerea / proieclul / masura PUG

1.12./3.3. Realizare varianta de occlire Petrosani - latura de Vest

1.9. Reabilitare f modernizare strazi In Municipiul Petrosani, pe
care circula transport public - Pachet 1

1.10. Reabililare f modernizare slrdzl in Municipiul Pelrosani, pe
care circula transport public - Pachet 2

1.11. Reahilitare / modernizare striazi in localitatea Petrosani, fAra
transport public

313 5Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelnor pentru care se
va solicita finantare in cadirul POR 2014-2020, I’.1. 3.2

1.13. Reabilitare / modernizare strazl in localitatea Lupeni, pe care
circula transport public

2.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, 1. 3.2

Proiect considerat In Scenariul "A face minim"™: Readilitare Stafic
CF Petrosani

2.1. Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu
mijleace ecologice

2.2. Amenajarea de statii de célitori - modernizarea statiilor
existents/ crearea de noi statii

2.3. Achizitie autobuze clectrice

2.4, Achizitie sistem TS integrat

2.5. Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecolagic -
depou

2.7. Dezvoltare infrastructuri pentru transportul public ecologic -
statii/ puncte de Intoarcere

2.8. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii
transportului public

2.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care sc
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.1. 3.2

2.1. Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu
mijloace ecologice

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.1. 3.2
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Propuneri / Proiecte /
Masuri cuprinse in PUG

Dezvoltarea transportului in
comun in Orasul Petrila, in
special citre localititile
apartinitcare

Amenajarea intersectiilor, cu
respectarea conditiilor de
siguranta privind vizibilitatea
in Municipiul Vulcan

Realizarea de semnalizari
adecvate in Municipiul Yulcan

Realizarea de locuri de
parcare pe domeniul public in
Municipiul Yulcan

Realizarea de parcari colective
in Municipiul Yulcan

Interzicerea construirii de
garaje independente in
Municipiul Yulcan

Reglementarea stationArii
autovehiculelor pentru
diferite activitati, astfel incat
sd nu stdnjeneasca circulatia
publicd in Municipiul Yulcan

Amenajarea corespunzitoare
a traversarilar pietonale in
Municipiul Vulean

Proiect / Masura de interventie similar(a) propus(a) in PMUD
sdau care susline propunerea f proieclul / masura PUG

21, Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu

mijloace ecologice

2.2. Amenajarea de statii de cilitori - medernizarca statiilor

existente/ crearea de noi statil

2.3. Achizitie autobuze electrice

2.4. Achizitie sistem ITS integrat

2.5 Dezvoltare infrastiuctura pentru transportul public ecologic -
depou

2.6. / 7.1 Dezvoltare infrastructuri pentiru transportul public
ecolegic - statii de capat

2.7. Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecologic -
statii/ puncte de intoarcere

28. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii
transportului public

29. f 7.2, Deevoltare Lermingl de Lransport public urban/
judetean, interjudetean

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.L 3.2

5.1. Implementare sisteme de management al traficului in
Municipiul Yulcan

5.1. Implementare sisteme de management al traficuluiin
Municipiul Vulran

5.12. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.4. Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Muniecipiul
Vulean

5.1%. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.4. Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Municipiul
Vulcan

5.1Z. Elahorare politica de parcare 1a nivel urban

5.4. Crearea / organizarea de parciri de resedinta Tn Municipiul
Yulean

5.1Z2. Elahorare politica de parcare la nivel urban

3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

K15 Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de
utilitati publice

45. /6.1 Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni
{("shared space” - spatii partajate/ reglementari de tip zona
rexidenliald) in Municipiul Vulcan

16
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Propuneri / Proiecte /

Masuri cuprinse in PUG
Asigurarea facilititilor
necesare accesului carosahil si
pietonal, parcarilor etc.,
inclusiv pentru perseane cu
dificultiti de deplasare
(rampe, platforme mobile
cte) in Muniecipiul Yulcan

Amenajarea de infrastructuri
dedicate circulatiei
bicicletelor in Municipiu]
Pelrogani

Amenajarea unor trasee
pentru circulatia pictonilor in
Municipiul Petrosani

Proiect f Masuri de interventie similar(a) propus(d) in PMUD
sau care sustine propunerea / proieclul / masura PUG

3.4. Crearea forganizarea de parcdri de resedinti in Municipiul
Vulcan

4.5/ 671, Amenajarea de zone cu prioritate pentriu pietoni
("shared space" - spatii partajate/ reglementiri de tip Zond
rezidentiald) in Municipiul Vulcan

4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor
intre localititile din arealul de studiu: Petrila - Petrosani -
Anincasa - Yulcan - Lupeni - Uricani (CAmpul lui Neag)

4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in
Municipiul Pelrosani

4.3, Infiintarea de centre pantru Inchiriere biciclete

4.4, Amenajarea de traversiri pietonale peste calea feratd In
Municipiul Petrosani

4.6. / 6.2. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni
("shared space” - spatii partajate/ reglementari de tip zona
rezidentiald) In Municipiul Petrosani

1.4. Preluarca prevederilor privind dezvoltarca cconomica, sociala

si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT

Asa cum s-a precizat, la elaborarea PMUD pentru municipiile si orasele din Valea Jiului s-a

tinut scama de prevederile de dezvoltare cconomica, sociala si de cadru natural care apar

in documenlele de planilicare valabile la nivelul arealului de studiu:

—» Planurile urbanistice generole ale Municipiului Vulcan, Municipiului Petrosoni,
Orasului Petrila, Orasului Anincasa, Municipiufui Lupeni, Orasufui Uricani;

—> Planul de actiuni of fudetului Hunedoara - Oblective ale Unitétilor Administrativ-
Teritoriale Vulcan, Petrogani, Petrila, Aninoasa, Lupeni, Uricani;

—» Strategiile / planurile de dezvoltare localG ale Municipiviui Vulcan, Municipiufui
Petrasani, Orasului Petrila, Orasului Uricani;

—» Strategiile / planurile de eficientd energeticd ale Municipiulu! Vulean, Orasului Petrilg,

Oragsului Uricani;

—>» Strotegia de dezvoltare durabilid @ Orasuiui Uricani

In cadrul documentelor mentionate se identifica nevoile de dezvoltare socio-economice si
directiile strategice de dezvoltare, respectiv obiectivele specifice, care vor determina
imbunatatirea sistemelor de planificare si dezvoltare, atragerea si alocarea resurselor
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(inanciare, sprijinirea mediului economic si Lurislic, dezvollarea resurselor umane, in
vederea transformarii Municipiilor si Oraselor din Valea |iului in asezari urbane definite
prin calitatea vietii, spatii comunitare capabil sa asigure locuitoriler un loc placut in care sa
isi doreasca sa locuiasca, sa lucreze si sa isi pelreaca Limpul liber.

Viziunile de dezvoltare ale Municipiilor si Oraselor din Valea Jiului in wrmatorii ani
urmaresc urmatoarele obiective strategice:

1. Dezvoltare economicd;

Dezvoitarea infirastructurii;
Dezvoltarea serviciilor publice;
Protectia mediuiui;

5. Cregterea capacitdtii administrative,

LS R

Toate aceste obiective strategice propuse pentru dezvoltarea localitatilor sunt in deplin
acord cu ohiectivele fundamentale ale Planului de Mabilitate Urbani Durahild intocmit:
Accesibilitate, Dezvoltare economica, Sigurantd, Protejarea Mediului si Calitatea
vietii. Prevederile Planului de Mohilitate Urband Durabila sunt armonizate cu aceste
obhiective operationale din strategiile/planurile de dezvoltare. Toate documentele sustin
dezvoltarea economici, sociala si de mediu prin identificarea si propunerea de masuri si
actiuni de interventie care vor conduce la dezvoltarea integrata si durabila a asezarilor
urbane din Valea Jiului.

1.5. Metodologia de elaborare a PMUD

pentru Municipiile si Orasele din Valea Jiului

Planul de mobilitate urbana durabild reprezintd un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
acliune pentru atingerea ohiectivelor, Tn concordanta cu studiile de specialitate eleborate la
nivel zonal si sectorial.

In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international, Planul de
Mobilitate UIrbana Durabild pentru municipiile si orasele din Valea Jiulivi este structurat in

3 pdrti principale, corespunzditoare urmdtoarelor etape:
= [tapa I, care cuprinde sapte capitole:
(1} Introducere
(2} Analiza situatiei existente
(3} Modelul de transport

(4} Evaluaren impactului actual al mobilitdtii
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{5} Viziunea de dezvoliare u mobilitalii urbune
{6} Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilititii urbane

{7) Evaluarea impactului mobilita tii pentiu cefe 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentaiiei, urmarind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international si inh prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. Tn capitolele 2, 3 si 4 se realizeazi
caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de
intrare in cadrul madelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele mobilitatii
asupra societatii (mediuw, cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relaliei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate, facilitind astfel
evidenfierea disfunclionalititilor. Odatd calibrat si validat, modelul de transport oferd
rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezvoltare testate.
Urmarind reducerea disfunctionalitatilor cu privire la mobilitatea durabild in zona de
studiu si avind In vedere contextul elaborarii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia. Acestora le sunt asociate directii de acliune si masuri grupate in
scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind
posibila evaluarea fezabilitatii masurilor propuse.

= Etapaall-a, care cuprinde doua capitole:

{8} Cadrul pentru prioritizarea proiectefor pe termen scurt, mediv si lung

(¢} Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitdfi durabile se constituie sub forma unui Plan de aciune.

* Etapa alll-a, care cuprinde cdoua capitole:

{10} Stabilirea procedurii de evaluare a implementarii Planului de Mobilitate Urband
Durabild

{11} Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea

Implementarea planului de acfiune va fi monitorizatd pe toatd perioada alocata planului,
Procesul metodologic descris mai sus este reprezentat grafic in figura 1.3.
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; .. " Nervollarea, calibrarea si
Caduulisicato;icliing iy ' wvalidarea modelului de transport
N
l Documente de planificare locala Evaluarea impactulu

" i
A |
1 mubilitatii - situatia actuala

OBIECTIVE

'0‘ "0\
Directii de actiune)| oo Elaborﬁrea si testare.a
- scenariilor de evolutie

1
Ll
MASURIIC Cadrul de prioritizare
Evaluarea si monitorizarea
implementarii PMUD

Figura 1.2, Schema metodofagicd de elabarore a PIIIND
pentru Municipiile si Oraselfe din Valea Jivluf

~ )00 [Planul de actiune)
Partea a lla

Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Municipiile $i Orasele din Valea [iului este
conceput pentru perioada 2017-2023, interval care include perioadele de valabilitate ale
altor documente de planiticare la nivel local, national si european, dar si perioada de

programarc stabilitd de Comisia Eurepcana.
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2. ANALIZA SITUATIE] EXISTENTE

2.1, Contextul socio-cconomic cu identificarca
densititilor de populatie si a activitatilor economice

2.1.1. Date demogralice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 15 ani evidentiaza reducerea
cu 12,8% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in arealul studiat (UAT Petrila,
Petrosani, Aninoasa, Vulcan, Lupeni, Uricani), tendinti de variatie similard cu cea
inregistrata la nivel national {-2,3%) si judetean (-9,7%).
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Figura 2.1, Variatia numdraluf de locuitori in intervalul 2002 - 2016,
zonele urbane din jud Hunedoara. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

51



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
IMUNEDOARA "Lirntie verde de autobuze efectrice - Green Line Valea Jiului”

La nivelul zonelor urbane din Judelul Huneduara valurile extreme sunl dale de reducerea
cu 3,0% a populagiei cu domiciliul inh Orasul Geoagiu, respectiv cu 14,6% a populatiei cu
domiciliul in Municipiul Lupeni. Sperul natural negativ, cmigrarca, relecarca rezidentiala in
zonele urbane Tn care sunl disponibile locuri de munca reprezinla principalele cauze ale
reducerii numarului de locuitori din teritoriul de analiza.

Datele privind numarul total de locuitori disponibile pentru anul 2016, sunt prezentate in
tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdrul de Tocuitori, UAT Valeo fiufufi

: Numéir de Anul de
Localitatea S . Sursa
lucuilori relerinti
25,130 2016 Institutul Narional de Stacisticd, TEMFO On-ling
. Directia penlru Evidenta Perscanelor si
Orasul Petrila 24,723 2016 Adminislrarea Bagelor de Dale, MAI
Institutul National de SkaHsticd, Recensimaniml
22.692 2011 panulatiei i lacuintelor
43219 2016 Institutul National de Statisticd, TEMFPO On-line
Municipiul Divectia pentru Evidenta Perseanelor si
Petrosani 37.160 2016 Adminislrarea Bazelor de Dale, MAI
Institutul Magional de Statisticd, Eecensfimanoul
42,374 2011 populatici silocuinteler
4,753 2016 Institutul National de Statisticd, TEMFO On-line
. Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Oragul Aninoasa 4,360 2016 Adrminislrarea Bazelor de Dale, MAT
Institutul National de Statisticd, Recensfmantul
4,624 2011 populatie silocuintelor
28.952 2016 Institutul National de Statisticd, TEMFPO On-line
Municipiul Directia pentru Evidenta Perseanelor si
Vulcan 24,164 2016 Adminislrarea Bavelor de Dale, MAI
Institutul National de Stakisticd, Recensimaniml
28.510 2011 panulatiei i lacuintelor
27.180 2016 Institutul National de Statisticd, TEMFPO On-line
Municipiul Divectia pentru Evidenta Perseanelor si
Lupeni 23.390 2016 Adminislrarea Bazelor de Dale, MAI
Institutul Magional de Statisticd, Eecensfimanoul
26571 2011 populatici silocuinteler
3,851 2016 Institutul National de Statisticd, TEMFQO On-line
. . Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Oragul Uricani 8972 2016 Adminisirarea Bazelor de Dale, MAL
Institutul MNational de Statisticd, Recensimantul
46260 2011 populatie silocuintelor
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In ce priveste struclura populaliei din lerioriul de analizd (cele 6 orase din Valea Jiului), in
figura 2.2 este prezentata distributia pe clase de virsta (18 categorii] a numarului total de
locuitori pentru ficcare an din intervalul 2002 - 2016. Valorile corespund datclor
delerminale prin melodologia publicala pe sile-ul NS - Baza de dale TEMPO, indicalorul
"Populatia dupd domiciliv”,
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Figura 2.2. Distyibutia popuiafief pe grupe de varstd in intervalul 2002 - 2016, Valea [iufui
Sursa datefor: INS, TEMFPO On-iine.

Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezintd principalele grupe de varsta de-
a lungul perioadei analizate este realizati in figura 2.3.

Ponderea populatiei din grupa de varsta

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 20l Anul

BO-14ani W15-24ani MZz5-04 an’ M peste &3 ani

Figura 2.3. Pondereo populatief din principalele grupe de virstd, perioada 2002-201 6.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-fine,
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Reprezenlarea din (igura de mai sus releva scaderea semnilicaliva (cu 34%) a ponderii
populatiei tinere, cu varsta cuprinsd intre 0 si 14 ani, concomitent cu majararea
procentului carc revine locuitorilor cu vdrsta de peste 65 ani (cu 45%), aspect care reflecta
fenomenul de Tmbélranire demografici. Tn peneral, acesle persvane sunl caraclerizale de
mobilitate redusa, necesitind facilitati in sensul cresterii accesibilitatii sistemului de
transport. Valorile aceluiagi indicator specifice fiecdrei unititi administiv teritoriale mcluse

in arealul de studiu sunt centralizate in tabelul 2.2.

Tabelul 2.2, Variatic ponderii populalie pe grupe de varstd, 2002-2016, UAT Valea Jiuful.

G:;:;?;},E Oras_ul Municipil.!l O_I'asul Municipiul Municipiul Or_asul_
Localitatea Petrila Peirosani Aninoasa Vulean Lupeni Uricani
0-14 ani -36% -29% -38% -36% -36% -39%
15-24 ani -10% -25% -2% -15% -20% -14%
25-64 ani 13% 9%, 14% 11% 14% 19%
peste 65 ani 32% 4904, 2204 6% 37% AT

Aspecte Tngrijoratoare

Aspecte pozitive

Numirul de locuitori inregistrat in anul 2016 in fiecare din principalele prupe de varsta

prezentate mai sus este prezentatin tabelul 2.3.

Tabelul 2.3. Numdrul de locuitori pe grupe de vdrsid, 20716, UAT Valea fiului,

Gr}l pavde Orasul Municipiul Orasul Municipiul Municipiul Orasul
varstd/ . . . . L
. Petrila Petrosani Aninoasa Vulcan Lupeni Uricani
Localitatea
0-14 anl 3.542 5.555 698 4.010 3.539 1493
15-24 ani 3.446 4924 548 3.808 3.344 1475
25-64 ani 15.215 26737 2828 17.781 16,918 6,067
peste 65 ani 2.927 £.008 579 3.353 3.365 816

Ca urmare a solicitdrii Consiliului Judetean Hunedoara, Directla pentru Evidenta
Persoanelor si Administrarea Bazelor de Date [D.E.'.AB.D.) din cadrul Ministerului
Afacerilor Interne a pus la dispozitie situatia cu numarul total de locuitori cu domiciliul
stabil si flotant in localitatile din arealul de studiu Tnregistrati la sfarsitul anului 2016.
Datele au fost defalcate la nivel de adresi (stradd, numir, bloc). Intrucét la elaborarea
modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a cilatoriilor, este necesari
distributia populatiei pe zane de trafic, in continuare, vor fi luate in calcul valorile furnizate
dc Dircctia pentru Evidenta Persoanclor si Administrarca Bazclor dec Date.
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Dislribulia pe clase de varsla a aceslor dale ([igura 2.4) s-a [Acul respecland proporlia
definuta de fiecare clasa pentru anul 2016, conform datelor publicate de [nstitutul Nafional
de Statistica.
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Figura 2.4. Distributia populatici tnregistrate in anul 2016 pe grupe de virstd, UAT Valea Jiulof
Surse datelor: DEERABD; INS, TEMPO On-line.
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Conlorm dalelor slalistice exislenle {[nslilutul Nalional de Stalislica, TEMPO On-line),
teritoriul intravilan al UAT din arealul de analizi este de este de 5.551 ha. Prin raportarea
numarului total de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezulta ca densitatca medic
a populaliei la nivelul anului 2016 esle de 2.486 persoane /kmé,

Din figura 2.5 se observd ¢3 densitatea de locuire cea mai ridicatd se intélneste in
Municipiul Petrosani, iar cea mai redusi in Orasul Uricani. La nivelul fiecirei localitag,
valori ridicate ale numarului de locuitori sunt concentrate in cartierele de locuinte
colective.
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Figura 2.5 Densitatea populatiel 20716, UAT Valea fivtui
Sursa dotelor: INS, TEMPO On-line.

Aglomerarile rezidentiale reprezintd zone cu potential ridicat de generare/ atragere a
calatoriilor, pentru care trebuie si se acorde atentie deosehitd in ce priveste oferta de
transport public necesara peniru satisfacerea deplasarilor pe distantd medie si [acilitatile
pentru modurile de transport nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice deplasdrilor pe
distanta scurta.
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2.1.2, Activititi economice

Desfisurarea activititilor economice implicd o generarea de cdldtorii cu pondere
importanta atat in cazul transportului de persoane, cit si al celui de marfuri (prin
asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite].

La nivelul teritoriului de analizd ponderea populatiei ocupate reprezinta 17,99% din totalul
numarului de locuitori, iar valoare manifestatd la nivel judetean este de 22,7% (tabelul
2.4). Valori peste media judeteana se tnregistreaza in Municipiile Petrosani si Lupeni. Cea
mai mica pondere a populatiei ocupate din totalul numdrului de locuitori este specifica
Orasului Uricani, de aproximativ 6%.

Tabelul 2.4. Ponderea populatief ocupate, anaf 2016. Surse datelor: INS, TEMPO On-inc.

Unitatea Administrativ-Teritorial SD;J‘:;‘I";‘;I umar P““degﬁzé’:[‘;“'aﬁe"
Judetul HMunedeara 106,944 470223 22,7%
Qrasul Pelrila 3.228 23.130 12,8%
Municipiul Petrosani 11.388 43.219 26,3%

Orasul Aninoasa a91 47583 14,584
Municipiul Vulean 3978 23.952 13,7%
Municipiul Lupeni 4966 27.186 18,3%

Orasul Uricani 580 9.851 5,9%

in anul 2016, din totalul celor 3.333 angajatari, 1.221 nu au avut salariati, iar 2.039 au avut
intre 1 si 50 salariafi activi, concentrind 61% din numdirul total de locuri de munca
ocupate (tahelul 2.5). Cu exceptia serviciilor oferite de institutii publice (activitifi de
asistenti spitaliceascd, invatdmant), principalii angajatori activeazd in industrie, fiind
prezente ramurile industriei miniere (extractia carbunelui superior), a industriei textile
(fabricarea de articole confectionate din textile] si a celeli de componente pentru
autovehicule (fabricarea altor piese §i accesorii pentru autovehicule si pentru motoare de
autovehicule).

Yabelul 2.5. Principalii angajotori, anul 2016, Sursa dutelor: ITM Hunedoara,

i ) Principalul Forma de Num-ar-
Los e SR obiect de activitate proprietate Salar.'u!i,:l
activi
SOCIETATEA COMPLEXUL
Lupen ENERGETIC HUNEDCOARA SA, Extractia carbunelui Stat 1077
PETROSANI SUCIIRSALA superior

EXPLOATAREA MINTERA LUPENT
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N Numar
i ) Principalul e dle
L Hizire L obiect de activitate proprietate S*‘]*“_‘“??‘
activi
o« | SPITALUL DEURGENTA Aclivilali de asislenta -
Petrosani | oo g 0sANT spitaliceasca stat 857
SQCIETATEA COMPLEXUL
Prtrosani | Y ERGETIC HUNEDUARA S.A. Extractia carbunelui SLal A
o PETHOSAN]L SUCUHSALA superior o '
EXPLOATAREA MINTERA LIVEZENI
SOCIETATEA COMPLLEXUL
] ENERGETIC HUNEDOARA S.A. Extractia carbunelui - .
bl - 5
Petrila SUCURSALA EXPLOATAREA superior Stat 736
MINIERA LONEA
SQCIETATEA COMPLEXUL
ENERGETIC HUNEDUOARA S.A Extractia carbunelui .
Vulean PETROSANI - SUCURSALA superior Stat 676

EXPLOATAREA MINTERA VULCAN
Captarea, tratarea si

Petrogani | APA SERV VALEA JIULUL aprarea, tratal Stat 510
distributia apei
Fabricarea de arlicele
_ CONFLZIONI ANDRLA ROMANTA | Confectionate din textile o
Lupeni SRL (cu exceptia Privati 449
T imbracaminlai si lenjeriei
de cotp]
Vulcan SUCUHSALA MINA PAROSLN] ExLraclia carbunelui Stat 434
SUpHErior
SOCIETATEA COMPLEXUL
_ ENERGETIC HUNEDUARA S.A. - Productia de energie .
Vudean SUCURSALA ELECTROCENTRALE | electricy St 354
JAROSENI
Petrasani | [INTVERSITATEA DIN PRTROSAN] | [HvaRimdnt superior Slal. 317
! universiLar
. Extractia carbunelui
Uricani SUCURSALA MINA URICANI : Slal 328
Superior
Lupeni | SPITALUL MUNICIPAL LUPEN] Activititi de asistentd Stat 272
spilalireasci
TRW AUTOMOTIVE SAFETY E:?;:E:f*ﬁﬂ LL?; piese sl
Lupeni SYSTLMS SRL- PUNCT DELUCRU P Bl Privati 284
LUPENI aulovehicule §i penlru

matoare de sutovehicule

Din analiza datelor prezentate in tabelul de mai sus se observa agajatori cu peste 250
salariati activi sunt prezenti in Municipiul Petrosani (4 unitati, 2534 salariati), Municipiul
Lupeni (4 unitdti, 2082 salariati), Municipiul Vulcan (3 unitati, 1464 salariati), Orasul
Petrila (1 unitate, 736 salariati) si Orasul Uricani (1 unitate, 328 salariati).

Din totalul angajatorilor 37% nu au salariati. Frecventa cea mai ridicatd de aparitie se
intilneste in randul angajatorilor cu 2-10 salariati activi, situatie in care sunt inregistrate
1.274 cazuri, constituind 38% din numarul total [figura 2.6). Din categoria unitatilor cu
peste 500 de salariati se regasesc numai 6 cazuri.
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Figurea 2.6. Distributia Unitdiilor economice dupd numdrul de salariati.
Sursve datafor: FTM Hunedoara,

Pe baza datelor statistice existente a fost studiatd dimanica numirului de salariati la nivel
judetean si local in ultimii 15 ani {figurile 2.7 si 2.8). Rezultatele indica o scadere a ponderii
numarului de salariati din arealul de studiu din totalul celor Thregistrati 1a nivel judetean,
de la 30% in anul 2002, la 23% Tn anul 2016, ceea ce se traduce prin scaderea atractivititii

mediului urhan analizat.
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Figura 2.7. Variatio numdrului de solariati — judetuf Hunedoaro, perioada 2002-2016; 2017-2023.
Sursa dutelor: (NS, VEMPO On-line: Coimisio Nationalid de Progmozd {CNP)L
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Figura 2.8. Variatia numdruluf de salariati - Valea Jiului, pericada 2002-2016,; 2017-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-fine.

Cunoscand datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
tn ullimii 15 ani si dale prognozale® ale aceslui indicalor penlru judelul Hunedoara, a [osL
estimat numarul anual de salariati din zonele urbane analizate, in perioada 2017-2023. Se
observi tendinta crescitoare, care conduce la cresterea cu 31% a numarului de salariati
din orasele amplasate in Valea Jiului, in anul 2023 comparativ cu valoarea inregistrati in
anul 2016,

Conform [nstitutului Nafional de Statistici?, wvarstele de muncd considerate sunt
urmatoarele:

— pentru populatia de gen feminin, grupele de varsti de la 15 1a 59 ani;

— pentru populatia de gen masculin, grupele de varsti de 1a 13 1a 64 ani.

Totodats, in cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul umitdtilor administrative-teritoriale analizate, rezultind c¢i in
perioada analizata 2010-2016 (cea pentru care sunt publicate date statistice) s-a
manifestat o tendintd generald descrescatoare a numarului de persoane incadrate in
aceastd categorie (figura 2.9).

1 Comisia Nationuld de Prognozd, Profeciia principalifor indicators economico — sociali fn PROFTL TERITORIAL
pand fn 2026, mat 2017;

? Forta de muned sau resursa de muncd reprezint aced categoric de populatic care dispune de ansamblul
capacititilor fizice si intelectuale care ii perinit £3 desfisoare o munci utild fu una din actvitatile cconomic
nagicnale - sursa INS;
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Figurg 2.9 Vorfofio numdrului de somerd, perfoode 20710-2016. Surse dotelor: (NS, TEMPO On-line.

In ce privesle cauzele somajului in zona urband Valea |iului, aceslea sunl cele clasice:
numarul redus al locurilor de munca, dezechilibre intre pregatirea profesionali a fortel de
muncd disponibile (somerii provin, de reguld, din disponibilizarile colective sau
individuale, fiind persoane care si-au pierdut locul de muncé prin restrangerea activitalii)
si cerintele specifice locurilar de munca ce constituie oferta, raportul dintre nivelul salarial
minim pentru care populatia este dispusd 53 munceascd si nivelul ajutoarelor sociale
oferite de stat. In vederea sustinerii dezvoltarii activititilor economice, actiune ce aduce
heneficii snciale ca urmare a reducerii somajului Tn zona de analizi, se vor propune masuri

de Tmbunatitire a accesihilitatii si eficientizare a sistemului de transport la nivel urban.

Unitdtile de invaamant reprezinti poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie sd li se acorde atentie deosebitd din punct de vedere al
accesihilitatii 5i sigurantei circulatiei.

Numadrul de prescolari/ elevi/ studenti Tnmatriculati n anul 2016, in sistemul public de
invatamant din arealul de analizd este centralizat in tabelul 2.6. Municipiul Petrosani se
detaseazd, in unititile de invatidmant din aceasti localitate fiind inscrisa 39% din populatia
scolara aferenta teritoriului analizat.

Tabelul 2.6. Numdiul de piescolari/ elevi/ studenti inmatriculati in anul 2016

Numa_r p regcola.rlj Orasul Municipiul Orasul Municipiul Municipiul Orasul
elevi/ studenti/ . . . . . .
- Petrila Petrosani Aninoasa Vulean Lupeni Uricani
Lncalitatea -
Prescolari 377 844 84 476 4372 458
Elevi - invitdmant
JELINEET 887 1600 150 1109 939 338
Elevi - invitamant
gimnazial 806 1550 128 1000 938 335
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Numir prescolari/
elevi/ studenti/
Localitatea

Elevi - invidtamant
liceal

Elevi - invatimant
profesional

Elevi - invatamant

postliceal

Elevi - invatamimt

de maistri

Studenti - programe
licenti

Orasul
Petrila

583

131

377

887

Municipiul Orasul Municipiul Municipiul Orasul
Petrosani Aninoasa Yulcan Lupeni Uricani
2262 q 706 an2 202
270 0 68 111 30
654 q 39 49 458
117 0 44 34 338
2313 | 0 0 {0

Analiza privind populatia scolard, realizatd pe baza datelor statistice existente, releva
reducerea numarului de elevi din toate categoriile, cu exceptia celor Thcadrati In
invitimdntul postliceal si profesional, care a fost realuat tncepind cu anul 2012, Cea mai
drastica scadere a avut - o invatimantul gimnazial, cu o reducere de 52% in perioada

analizala. Numarul elevilor de liceu nu esle caraclerizal de o varialie semnificaliva inlre
valarile specifice limitelor intervalului de analiza, dar a inregistrat un varfin perioada 2010
- 2011 (figura 2.10).
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Figura 2.10. Variatio populatiei scolare, UAT — Valea ffulid, 2002-207 &.
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Principala cauza a reducerii populaliei scolare esle dala de rala scazula a nalalilalii, care se
reflectd in populatia tAndta, cu varsta cuprinsa intre 0 si 24 ani, a cirei pondere din
numarul total de locuitori a scazut considerabil in perioada de analiza (figura 2.3).

Cunoscand tendinta de variatie a numarului de elevi, bazata pe date istorice inregistrate in
perinada 2002-20106 si tindnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la nivel national
pana la orizontul anului 20607 (prognozai care are la baza populalia stabild pe sexe si grupe
de varsta inregistratd in cadrul recensamantului desfasurat in octombrie 2011 si
fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migrafia externd din statistica
curentd) pe termen scurt s-au praognozat reduceri ale numérului de elevi din arealul de
analiza (figura 2.11). Desi in perioada urmatoare ne asteptam la reducerea populatiei
scolare, nu acelasi lucru se poate estima in legaturd cu numdirul deplasarilor realizate
pentru scolarizarea persoanelor incadrate in aceastd categorie a populatiei. Tot mai
frecvent, in situatia actuald, se intalnesc cazuri in care copii nu urmeaza scoala primara sau
gimnaziald din zona de rezidentd, orientindu-se citre unitdti de invitimant din alte
cartiere (in general in functie de prestigiul acestora), motiv pentru care deplasarile avand
ca scop Jucerea / aducerea copiilor la / de la scoald” devin tot mai numeroase si sunt
realizate cu autovehiculul personal.
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Figura 2.11. Variatia populatici scolare, localitdfi Valea fivlui  daie proghozate.

* Institutul National de Statisticsl, Proiecterea populafici Romaniei le orizontul enudui 2060, [SBN: 978-606-
85490-01-1, 2013,
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Arealul de sludiu, care include Depresiunea Pelrosani, esle delimilal de palru unilali
niontane, care apartin Carpatilor Meridionali, respectiv Retezat, Vilcan, Sureanu si Paring
(figura 2.12).
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Figura 2.12. Cadrul geografic - Valea fiulul. Sursa: PATZ Valea finlui, 2003,

In teritoriul de analizd suprafala cea mai mare este ocupatd de muntii Parang, situatd in
partea de SE. Ei culmineazd in varful Mandra cu altitudinea de 2519 m si prezinta
humeroase forme de relief glaciar [bazinul superior al Jiefului). Muntii Vilcan sunt
reprezentafi numai prin versantul nordic, mai abrupt, dar cu altitudini mai mici (varful
Straja - 1868 m). Muntii Retezat sunt prezenti prin extremitatea lor sud - estica si ating
inaltimi in jur de 1000 m. Muntii Sureanu, situati in nord vestul teritoriului, au culmi
rotunjite care nu depasesc 1000 m. Depresiunea Petrogani prezintd un relief puternic
fragmentat de numeroasele vai ce isi au izvoarele in zonele montane invecinate. Relieful
este reprezentat prin piemonturi de eroziune si glacisuri, cu nal{imi de 150 - 200 m, prin
terase, lunci si segmente de vai strdmte si adanci. Rauri precum Banita, Valea Rosie, Taia au
sapat chei deosebit de pitoresti, o parte din ele fiind cuprinse in lista zonelor naturale
protejate.

Incepand cu anul 2009 Statiunea Pardng este Incadrata in categoria statiunilor de interes
hational. Odata cu aceasta recunoastere a potentialului turistic a fost demarat proiectul
“Dezvoltarea domeniului schiabil in Pardng”, proiect care prevede amenajarea de
infrastructuri care sd permita desfisurarea sporturilor de iarnad. Pand la momentul actual a
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fosL implementala o parle a proiectului, fiind lunclionale 6 pdrlii de schi moderne, dolale
cu telescaun, teleski si instalatii de nocturni. In sezonul cald pot fi urmate humernasele
trascc marcate, cc conduc spro importante obiective turistice din zona [crestc montane
abruple, pesle 40 de lacuri glaciare, Defileul [iului).

Straja a fost declarata statiune turistica in anul 2002 si este situata la o altitudine cuprinsa
intre 1300-1400 meftri n inima muntilor Valcan, pe partea nordici a acestora, la 8 km de
Lupeni. Statiunea dispune de un domeniu schiabil de aproximativ 26 km format din 12
partii de schi echipate cu instalatie de transport pe cablu si zapada artificiald, oferind
conditii excelente pentru sporturi si activitati de iarna.

Vecinatatea fata de aceste zone favorizeazi desfasurarea activitatilor turistice.

In anul 2016 unititile de primire turisti (hoteluri, pensiuni, cabane) au oferit o capacitate
de cazare de 1275 locuri/ zi. Aceasta a cunoscut o cregtere cu 39% fatd de valoarea
specifici anului 2015. Tn perioada 2002 - 2015, perioadi pentru care existi date statistice,
capacitatea de cazare din arealul de studiu a urmat o variatie cvasi-constanti in jurul
valorii medii de 896 locuri/ zi (figura 2.13).
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Figura 2.13. Variatia capacitd i de cozare, 2002-2016.

Conform datelor publicate de Institutul National de Statistica (baza de date Tempo-Unline),
numirul anual de turisti sositi in localititile din Valea Jiului a cunoscut o variatie
neuniforma in jurul valorii medii de 16.035 turisti/ an (figura 2.14). In primii sase ani ai
perinadei analizate, 2002-20(}7, s-a manifestat o tendinta crescitoare, urmati de scidere
bruscid in anii 2008 si 2009, dupi care s-a produs o redresare mentinuti peste valoarea
medie pe durata a patru ani, in intervalul 2010-2013. Anul 2014 a fost afectat de o cadere
cu putin sub valoarea medie din perioada 2002-2016, in cele din urm3 conturandu-se o
tendinta crescatoare. Din totalul turistilor care au vizitat Valea Jiului in anul 2016, 58% au
fost atrasi de obiective din localitatea Petrosani, iar 33% de cele amplasate pe teritoriul
Municipiului Lupeni (include statiunea Straja).
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Flgura 2. 14, Variatia numdruiul de turisti sosifi anual, 2002-2016.

in figura 2.15 este prezentati variatia lunara a valorilor aceluiasi parametru, in perioada
pentru care existd date statistice disponibile, 2010-2016. Se ohservi o crestere usoara a
numarului de turisti in perioada iunie-august a fiecirui an, cu exceptia anului 2016, in care
se detaseaza luna decembrie, caracterizata de o atractivitate ce reprezinta 17% din
valoarea totald anuala.

4000
3
B 4 SR
e
=
E 3000 |
£
S 2500
=
2000

1500

1000

500

FAnul2010 NAnuI2011 NApul 2012 W Anul2013  FAnul 2014 B Anwl2015 B Ahul 2016

Figura Z2.15. Varfatio numaruful de turisti sasifl funar, 2010-2016.
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Valoarea medie anuala a indicelui de ulilizare a capacilalii de cazare, calculal prin
raportarea numarului de ihnoptari realizate la capacitatea de cazare turistica in functiune,

cste reprezentata in figura 2.16.
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Figura 2.16. Varfatia anuiaid o mdicelut de vtifizare a capacitdtii de cazare, 2002-2016.

Avand in vedere (i) valoarea redusa a gradului de utilizare a capacititii de cazare in situatia
actuali (sub 15%), (ii) tendintd crescitoare a numarului de turisti manifestatd incepand cu
anul 2015, [Jii) finalizarea proiectului complex de amenjare a Statiunii Parang, in perioada
de prognoza pe termen mediu se estimeaza o crestere a numarului de turisti si implicit a
numdrului de calitorii cu destinatia/ originea fn aceastd zona. Din aceste considerente se
impun masuri de mobilitate urbanad durahili care si asigure un echilibru intre satisfacerea
nevoii de mobilitate si impactul asupra mediului.

In conlexlul sociv-economic descris mai sus, modelul de dezvallare a Leriloriului de analiz
imbracd prioritatile, obiectivele si elemente de planificare tratate in cadrul PAT)
Hunedoara (Strategia de Dezvoltare a Judetului Hunedoara - pe obiective si directii de
dezvoltare si planul de masuri aferente), care oferd o viziune holistica si coerentd asupra
structurii si folosintei teritoriului studiat, determinand principalele directii pentru o buni
organizare a acestuia, In vederea optimizarii utilizarii resurselor, obtinerii unei dezvoltari
sociale, unei dezvoltiri economice echilibrate fara a afecta calitatea mediului inconjuritor.
n cadrul documentului au fost ficute o serie de recomandari privind dezvaltarea durahild
a localititilor din judetul Hunedoeara, care se refera la urméatoarele domenii:

— Folosirea mai frecventa a abordarii integrate in dezvoltarea urbana prin “programe
de dezvoltare urbanad integrata pentru oras in intregimea sa“

—» Crearea si asigurarea unor spatii publice de buna calitate
— Modernizarea retelelor de infrastructura si cresterea eficientei energetice

—» Inovatie proactiva si politici educationale

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 67



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
IMUNEDOARA "Lirntie verde de autobuze efectrice - Green Line Valea Jiului”

— Acordarea unei atentii speciale pentru zonele defavorizate in contextual orasului ca
un tot unitar

— Consolidarea economiei locale si a politicii locale legate de piata fortei de munca
— Politici de educatie proactiva si pregatire pentru copii si tineri
— Promovarea unui transport urban eficient si sigur

La nivelul propunerilor de dezvoltare a teritoriului, Valea Jiului este delimitatd drept
teritoriu zonal interorasenesc in care se regisesc centre urbane de polarizare subregionali

si locald (figura 2.17).
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Figura 2.17 Modelul de dazvaltove af terftoriviui Valea Jivlui, judeful Bunedaara
Sursa dutelor; PAT] Hunedoor:,
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La nivelul licarei localilali, modelul de dezvollare Lleriloriali urmaresle priorildlile,
obiectivele si elemente de planificare tratate in cadrul Planurilor Urbanistice Generale. In
cc priveste unitatca administrativ-teritoriald initiatoare, PUG al Municipiului Vulcan,
inlegreaza aspecle privind dezvollarea spaliala, economica si infraslruclura, acordand
totodata atentie problemelor sociale si de mediu. Teritoriul este structurat in urmatoarele
categorii de zone functionale (figura 2.18):

— Locuinte si functiuni complementare
Institutii, servicii de interes public, dotari, sedii, agentii etc

Unititi economice productive, inclusiv depozite si servicil

-
-5
—» Echipare tehnico-edilitara
—» Gospodéiric comunala

-

Zonc verzi, spatii plantatc amcenjate

[Ty
[ T
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Figura 2.18. Madelul de dezvoltare af Municipiviui Vulcon, Judetu! Hunedoara.
Sursa datedor: PUG of Municipitiul Vulean.

2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezintd un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitdfi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.19 este prezentati variatia indicelui de
motorizare in intervalul 2011 - 2016 inregistrati in teritoriul de analiza - zona Valea |iului,
judetul Hunedoara si la nivel national.

Se observa ci numirul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori din teritoriul de studiu
este cu 15% mail mic decat valoarea medie judeteana, respectiv cu 16% mail mic decit
valoarea medie nationala. Disponibilitatea redusi a autorismelor in arealul de studiu poate
fi compensatd de utilizarea modurilor de transport prietenoase cu mediul - transport
public, pietonal s1 cu bicicleta.

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezintda un rol vital i omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasirilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si ungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distribulie pe destinatie si alegere modald (Capitolul 3).
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Figura 2.19. Variatia indiceiul de motorizare, Valea fivlui, Judetul Hunedoara, Remdnia, 20171 - 2016.
Surso datelor: INS, TEMPO On-ling, DRECIV.

In ce privesle delalierea analizei la nivelul localitdlilor analizale, in ligura 2.20 sunl
prezentate variatiile indicelul de motarizare pentru tiecare dintre cele 6 zone urbane.
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Figura 2.20. Variatia indicelui de motorizare, Orase Valea Jiufui 2011 - 2016,
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line, DRPCTV.

Din figura de mai sus se observa faptul ca variatia indicelui de motorizare are tendinti de
evolutie pozitiva, cu panta aproximativ uniforma, cu exceptia Orasului Petrila in care,
incepind cu anul 2012 s-a manifestat o evolutie mai accentuatad decit in celelalte zone
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urbane. In ce priveste valorile acestui indicator, se delaseazi Municipiul Pelrosani, pentru
care indicele de motorizare este aproximativ egal cu valoarea medie Inregistrata in judetul
Hunedoara. In Municipiul Vulcan indicele de motorizare arc valoarca de 198 autoturisme /
1000 locuilori, fiind cu 4% mai mica decil valoarea medie specilica arealului Valea |iului.

2.2. Reteaua stradala

La nivclul retei globale de transport ruticr, teritoriul de analiza prezinta conexitate ridicata,
fiind racordat la reteaua Trans-Europeani de Transport extinsd [TEN-T Comprehensive)
(figura 2.21). In cadrul Master Planului General de Transport al Rominiei, pe sectorele
tctelei TEN-T din teritoriul de analizd este prevazut drumul Trans-Regio Tara Hategului:

Filiasi - Tg. Jiu - Pelrosani - Haleg - Deva - Al.

Chisuirrau
Al
{
7
=
l
o ol

£ ‘£.< . Constanis

Bengraa

Cornpizlieres v Cowrpral iy e Con:

Airmls

Penls

TR T B

= J J S B B o6d 16 hs opgraded O Hzl
- - R W Foud Panned TENiec

Figura 2.21. Reteaua TEN-T rutierd in zona Valea Jiviui {Sursa: Comisia Europeand, 201 7).
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Consiliul Judetean
IUNEDOARA

Infrastruclura ruliera majora din zona de analiza esle reprezenlald de drumurile nationale
- DN 66 (E 79), care traverseaza teritoriul Municipiului Petrosani pe directia Sud-Nord si
Est - Vest, DN 7A, carc s¢ desprinde din DN 66 in zona de Nord si strabate accasta localitate
pand la limila eslicd a Leritoriului. in zona de Sud a Municipiului Pelrosani, din DN 66 se
desprinde DN 66A, care constituie axa de circulatie pentru toate localitatile din arealul de
studiu amplasate pe Valea Jiului de Vest (Aninoasa, Vulcan, Lupeni si Uricani). Traseele
drumurilor nationale si judetene care asigura conexiunea cu teritoriul Tnvecina sunt
cetralizate in tabelul 2.7. Constrangerile date de conditiile de relief au impus dezvoltarea
retelei stradale cu o structuri longitudinald, de-a lungul Riurilor Jiul de Est i Jiul de Vest.

Tabelul 2.7. Reteoua de drumuri care osigurd relofia cu teritoriul fnvecinat.

Drum Origine Destinatie Traseu
DN 66/ S Krn 210 +585 Simeria —_— - i Uit
L7y Km 04000, Filiagi [DN 8) (DN 7] I'drgu |iu - Petrogani - Hafeg
DN 7A Kim 0+000, Brezoi [DN 7) Kim 1031-894’ Petrogani Voineasa - Obdrsia Lotrului
{DN 66]
Vulcan - Lupeni - Uricani -
DN 66A K 04000, LIscroni (DN a6) Km 66+204, Valea lui [ovan | Campu lui Neag - Pasul Jiu -
Cerna
py700r | K0 0+000, Slitinivara K 6+600, Cabana Rusu Slatinieara - Cabana Rusu
(DN 7A)
D) 709K | Km 0+000, Petrila (D) 709H] Km 621+000, Limira Jud. Cabana Lunca Florilor - Cabana
Alba Ausel
- K G+004, Petrila [DN 406, K 104000, Jiet {DN 7A,
DI7O98 | 1 1334650) ken 107+967) Lonea
D] 6668 Kin G+000, DN 664 (Iscroni) | Km 5+750, Aninpasa
. [ 144000, Vulcan ..
D] 666 Km 01000, DN &6 (Mcrisor) (DN 664) Dealu Bahii
) 664 K 35+000, Limita Jud.Gorj | Km 45+000, Vulean
D) 664A | [Km 0+000, DN 66A [Lupeni] | Km 2+000, Straja

Reteaua feroviard traverseazi toate localititile din arealul de studiu, cu impact major in ce
priveste divizarea teritoriului in Municipiile Petrosani si Lupeni. Linia 202 (Simeria -
Petrosani - Tg. Jiu - Filiasi) divizeazd teritoriul intravilan al Municipiului Petrosani pe
directia Sud-Nord, conducand la reducerea conectivitiitii retelei stradale urbane (numarul
legaturilor posibile intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile Est-Vest. Asttel, se poate vorbi
despre o segregare a teritoriului, fiind afectate in special Cartierul Colonie amplasat la Vest
de calea feratd si localititile componente Délja Mare si Ddlja Mica, Accesul in aceste zone
rezidentiale este limitat la doua treceri peste calea ferata, trecerea denivelati din cadrul
nodului rutier format la intersectia DN 66 - 5tr. 1 Decembrie 1918 - Str. Stadionului - Str.
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Lunca si Llrecered la nivel cu linia de cale (erald, care asigurd legalura intre Slr. Anlon Pann
si Str. Timisoara (figura 2.22). Acest punct de canflict genereaza timpi de asteptare care
conduc la cresterea duratei deplasariler realizate la nivelul retelei ruticre si probleme de
siguranla circulaliei.
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Figura 2.22. Intersectii Ja nivel fnkre reteaun nilferd sf cea feroviard - Mun. Pelrosanf.
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o

In Municipiul Lupeni linia 214 {Livezeni - Vulcan - Lupeni - Birbileni) lraverseazi la nivel
principala artera de circulatie, B-dul PAcii (DN 66A) delimitind cartierul Rarbateni (in care
cste concentrata o ponderce de 22% din populatia crasului) de restul zonei urbanc.
Inlerseclia la nivel dinlre releaua leroviara si cea rulierd, neamenajald corespunzalor,
prezinta consecinte negative asupra desfasurarii traficului rutier, generand intirzieri in
deplasare, adesea formindu-se cozi de asteptare pentru parcurgerea acestui sector al axei
majore de circulatie. Totodata, acest punct de conflict 1a nivelul retelei stradale este
caracterizat de probleme de accesibilitate pentru pietoni (figura 2.23).

Figura 2.23. Intersectie o nivel Intre reteaua rutierd si ceo feroviard - Mun. Lupeni.

Cursurile Raurilor Jiul de Est si Jiul de Vest, constituie o bariera naturald, care de asemenea
delimiteazd dezvoltarea teritoriald si reduce conexitatea retelei de transport. Raul Jiul de
Est, pe teritoriul Municipiului Petrosani, reduce accesibilitatea localititilor compenente,
existind structuri de traversare numai pe Str. Carbunelui, strada de acces catre localitatea
componentd Déilja Mare, respectiv pe Str. Stadionului, stradid de acces citre localitatea
componentad Dalja Mica. Aceasta din urma reprezinti o structura de traversare aflata in
stare tehnici precari. in figura 2.24 sunt reprezentate aceste infrastructuri de traversare.
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Figura 2.24. Infrastiucturi de traversare - Rdul fiul dz Est, Mun, Petrosant

Cursul Raului Jiul de Vest urmeaza indeaproape traseul liniei de cale ferati 214, cu exceptia
zonei de Nord a Municipiului Vulcan, unde cele doui obstacole delimiteaza insula in care
este dezvoltat cartierul Colonie, Incadrat la Sud de calea feratz si la Nord de Raul Jiul de

Vest [figura 2.25).
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Figura 2.25. Segregarea teritoriului, Mun. Vulcan Sursa: GoogleMuops, 2017,

Potrivit datelor statistice existente?, reteaua stradala a unitatilor administrativ teritoriale
incluse in teritoriul de analizi are lungime de 415 km, fiind modernizata in proportie de
numai 60%. Conform definitiel asociate indicatorului “strdzi modernizate” (INS, Baza de
date Tempo-Online), acestea reprezinti strizi cu imbraciminti din piatrd fasonat3, asfalt
sau beton. Portiunile pavate cu piatrd fasonata cuprind imbracimintile de piatra cubica,
paralelipipedicad sau de alte forme regulate. Lungimile totale ale strazilor din graful
retelelor urbane si ale celor modernizate, pentru fiecare localitate din zona Valea Jiului sunt
reprezentate in graficul din figura 2.26. Se observa faptul cd cea mai mare pondere a
strazilor modernizate din totalul retelei stradale se Intdlneste in Municipiul Lupeni (73%),
iar cea mai redusa in Orasul Aninoasa [(36%).

In ce priveste starea tehnicd a relelei stradale, Tmbundtitirea acestui indicator a
reprezentat un obiectiv cdruia i s-a acordat atentie deosebitd la nivelul zonelor urbane
analizale. Acesla alirmalie poale (i sustinula de (aplul o ullimii 5 ani au (osl implementale
0 serie de proiecte cu finantare din Fondul European pentru Dezvoltare Regionald care
vizeazd modernizarea/ reabilitarea infrastructurii rutiere (tabelul 2.8).

*[astitueul National de Statisticd, Baza de date Tempo-Onlineg, 2017,
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Figura 2.26. Lungimea fotald a strdzilory stdzilor modernizate UAT - zona Valea fiulut, 201 6.
Sursa: INS, TEMPQ On-line.

Yabelul 2.8. Prolecte de modernizare/ reabilitate infrastructurd stradald, UAT - zona Valea fiuiul.

Proiect
Localitate
Cod SMIS Titlu
7283 Modernizare strizi si parciri in zona Cap linie Pelrila - Cap linie Lonea Orasul Pelrila
1593 Modernizare (ranforsare) Surada Republicii - Ciinpa din orasul Pelrila Orasul Petrila
e o . o . Municipiul
/289 Reabilitare strazi in zona central a Municipiului Petrosani Lmicip
Petrosani
7435 Reabilitire zond pictonald si parcuri in Contrul Municipiului Petrosani Mumapm.l
iy J Petrogani
o . . S . L . Municipiul
3434 Reabilitarea si madernizarea arterei principale din Municipiul Petrosani UmCI.]'IIl]_
Pulrosuui
P . . s Municipiul
5096 Modernizarea sislemului rulier central al Municipiului Yulcan vulean
6562 Reabhilitare si modernizare striizi urbane, poduri si $esea de centurd in Municipiul
Municipiul Lupeni, judetul Hunedoara Lupeni
9659 Reabilitare si modernizare strizi urbane si poduri in Orasul Uricani,

judetul Hunedoara Oragul Uricani

In consecintd, la nivelul acestor unititi administrativ-teritoriale se intilnesc sectoare
stradale in stare telinica foarte buna (figura 2.27).
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